REPUBLICA ARGENTINA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

GOBERNADOR DE LA PROVINCIA
Doctor OSCAR EDUARDO ALENDE

VICEGOBERNADOR
Doctor Arture Andrés Crosetti

MINISTRO DE GOBIERND
Doctor Felipe Francisco Diaz O’Relly

MIKISTRO DE ECONOMIA ¥ HACIENDA
Doctor Aldo Ferrer

YINISTRC DE ODBRAS PUBLICAS
Ingeniero Horacic Jorge Zubiri

MINISTRO DE SALUD PUBLICA
Doctor Pascual Actis Caporale

MINISTRO DE EDUCACION
Doctor Atanlfo Pérez Aznar

MINISTRO DE ASUNTOS AGRARIOS
Seifior Bernardo Barrere

MINISTRO DI ACCION SOCIAL
Seiior Antonio César Montl

SUBSECRETARIO DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Ingeniero Belgrande Erminde Magno

DIRECCION DE VIALIDAD
DIRECTORIO

Presidente Ingeniero Civil Rafael Balcella
Yicepresidente Ingentero Clvil Enriqgue Humet
Yocales Ingeniero Civil Luis A. Bonet

Ingeniero Civll Juan A. Cibraro
Ingenlero Civil Adoifo P. Grist
Seifior Rodolfo €. Molinart
Ingenlero Agrénomo Aldo A. Mosse

Vocales Suplentes Ingeniero Clvil Alejandro Dechert

Becretario

Ingeniero Civil Juan F. Garcia Balado
Sefior Hermindo Guitelman

Ingeniero Civil Héetor N. Morellio
gSefior Antonio Posse

Ingeniero Clvil Luis M. Zalazar

Sefior Carmelo T. Merlo

INGENIERO JEFE
Ingeniero Civil Julie €. Astuti

JEFES DE DEPARTAMENTO

Estudios y Proyectos Agrimensor José A. Del Soidato, 29 Jefe

Construcciones Ingenlero Civil Vietor Carrl
Contable Contador Vicente R. Arturi
Jurfdico Doector Julio A. Migonl
Conservacion Ingeniere Clvil Oreste Borelll
Talleres Ingenlero Clvil Ricardo Ortiz

"R

/TALIDAD

REVISTA DE LA

DIRECCION DE VIALIDAD

Ministerio de Obras Piiblicas

PROVINCIA DE BUENQOS AIRES - ARGENTINA

Editada por Resolucion N® 1610

de fecha 17-IX-57

Publicacion Trimestral
Técnico - informativa

Director de la Revista

Agrimensor
Carlos Alberto Marotta

DIRECCION DE VIALIDAD
SECCION BIBLIOTECA
Y PUBLICACIONES

Calle 7 N? 1175 — La Plata
Buenos Alres — Argentina

SUMARIO

Fig.
NUESTRA CARATULA . ..........ociinirinninrvnes 2
PrIMER CONGRESD DE ENTIDADES IREPRESENTADAS EN

EL DizectorIO DE LA D, V. B A, ... ... ... ..... 3
CoNCURSD DE TRABAJOS VIALES ... ............... 19
S1mP0SID TECNICO DE BANQUINAS ............... 21

REUNION SoBRE &L PLAN VIAL EN TRES ArROYOS 28
DETERMINACION DE La Hora 30.

Por el ingeniero Luis R. Luna .............. 31
Nuevo CoNcursO DE TRABAJOS VIALES .......... 36
Los ErEMENTOS CLIMATICOS Y EL PLax ViaL.

Por el agrimensor Carlos L. Vajda .......... 37
OBRAS DE ViaLipap NACIONAL EN LA PrOVINCIA ... 43

LA INFLUENCIA EN LA DISTRIBUCION DEL TRANSITO
pOoR CONSTRUCCION DE VARIANTES O NUgvos Ca-
MInos, Traduceidn ............. ... ... ..... 45

RED pE CAMINOS DE LA ZoNAa Il DE LA D. V., B. A. 55
Normas SoBRE Carcas Y DIMENSIONES DE VE-

HICTULOS ...ttt ettt eanas 55
Dia peL Cammyo. ENTREGA DE PREMIOS DEL CoON-

CURSO Y MEDALIAS RECORDATORIAS ............ 59
Se ReaLIZO La ais IMPORTANTE LiciTacioN ViaL 71
ConTraTOS FIRMaADOS POR LA D, V. B. A, ........ 76
PRECIOS UNITARIOS . .........c.¢oveneivnnns I T8
Epucacion ViAL DE ESCOLARES .................. 82
LiciTaclONES ENTRE SETIEMBRE ¥ Nov, pE 1959 .. 83
PrivcirALES OBRAS cON ProvECTOS TERMINADODS .. 86
NoTas BIBLIOGRAFICAS - LIBROS ¥ REVISTAS ... ... 87
SEGUNDD ANIVERSARIO ..... e . 94

Ano 3 - Octubre, Noviembre, Diciembre de 1959 - N¢ 9
Registro Nacional de la Propiedad Intelectuatl N? 586,585

La responsabilidad de lo expuesto en los articulos
firmados corresponde exclnsivamente a sus antores,

Los artfcules proplos pueden reproducirse citando la
fuente,



Nuestra Caratula

Pintoresca visia tomada en el rond point eonstruido

=
en la intersecciéon del Camino de Cintura de Ia cindad de | De Entldades Represe“tadas

La Plata (calle 122) vy Ia avenida 60, ubicado dentra de Ia

n ] r u
zona del Bosque, principal paseo de la capital bonaerense, En e| Dlrecto rlo Auta rqulco
M 1 i del o camino que uné nuestra ; I Dl LI 4 d vl I-d d
arca el comienzo del nuevy De a lrecclon e |a I a

poblaciéon con la de Berisso, es de reciente habtilitacién y

soporta un intensisimo transito de camiones de la zona De Ia Pr°vincia de Buenos Aires

industrial que incluye la Destileria de Y. P. F, los frl-

goriflcos, etcétera,

La obra consia de subbase de suelo seleccionado, pri-

mera base de balasto de piedra, segunda base negra ¥ SE REALIZO EN LA PLATA LOS DIAS 4 Y 5 DE OCTUBRE DE 1959, EN
carpcta asfaltica, con cordones cunetas de hormigén simple. CONCCRDANCIA CON LA CELEBRACION DEL “DIA DEL CAMINO”

DECLARACION DE PRINCIPIOS

l
H Las entidades organizadoras del Congreso: Ascciacion Argentina de Ca-
rreteras, Asociacion de Propietarios de Camiones, Camara Argentlna de la Cons-
truecion, Ccntro de Ingenieros Provincia de Buenos Aires, Colegio de Agrimen-
sores de la provincia de Buenos Aires, Facultad de Cicncias Fisicomatemiticas
de la Universidad Nacional de La Plata, Federacion Economica de la provincia
l de Buenos Aires, conscientes de la responsabilidad que les incumbe en su ca-
racter de entidades representadas en el Directorio de Vialidad de la provincia
de Buenos Aires, por cuya autargquia bregaron incansablemente, entendiendo
qu¢ clle constltuye Ia Lase principal para poder encarar con éxito la realiza-
cién de los planes viales, han resuelto realizar este Congreso, cuyo fin principal
eri. ¢l de brindar la mixima eolaboracién en Iz ejecueiém de las rutas que la
econontia de la Provincia reclama eon urgenecia.
COMISION DE PUBLICACIONES I‘rl'efiiante'este C_on-greso. las cnt.idadc's haran l!e’ga.r a sus represntanies
en ¢] Directorio de Vialidad, por un procedimiento organico y normal, las suge-
rencias e ideas que desde el punto de vista técnico econémico, estimen necce-

p-esidente  Agrimensor Carlos A. Marotta sarin s¢1 tenidas en cuenta para el mavor éxito ¢ée los planes riales que se reali-

cen, Al mismo se invitarin a participar a todas aquellas entidades, institu-

Secrelarie Decctor Rolando R. Tucci civnes o sectores gue aungue no estén represeniados en el Directorio dc

. o Vizlidad, puedan aportar ideas utiles al problema vial, como asi también a

Vocales Ingeniero Civil Victor Carrl todos nquellos profcsionales cuyos conocimientos puedcu resultar beneficissos
Ingeniero Civil César J, Lulsoni a los fines del Conrreso.

Por lo tanio aueda asi expresado el espiritu constructive de este Congrese,

Ingeniero Civil Julio C, Astutl ¢! que desarrollari su aceion independientemente de todo aspecto politico, eir-

cunseribiendo su lahor en el eampo puramente técnico y aceptande solamente
aquellas sugerencias o fdeas oue pucdan ser de provecho a 'a economia, 2 la
Contador Vieente R. Arturi produceidn y al bienestar del pueble de la provineia de Bucnos Aires.

Sefior Carmelo T. Merlo




Direce16N pE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

COMISION ORGANIZADORA

Cargo Entidad que representa
Presidente, Ing. Filiberto N. Bibiloni Camara Argentina de la Construccion
Vicepresd. 19, Ing. Héctor N, Morcillo Centro de Ingenleros Peia. d= Bs, As.
Vicepresd, 2° Dr. Jorge Lastari Ruiz Conf. Asoc. Rur. Bs. As. - La Pampa

Secretario, Agr. Arturo E. Ariza Colegio de Agrimensores Pla. de Bs. As.
Prosecretario, Ing. Aldo Grazianl Facultad de Ingeneiria de La Plata
Tesorero, Sr. Hilario Dominguez Asociacton Propietarios de Camlones
Protesorero, Ing. José M- Zalazar Instituto de Ingenieria - Bahia Blanca
Vocal, Ing. Luis A. Bonet Centro de Ingenleros Pcia. de Bs. Aires
' Ing. Juan F. Garcia Balade Asociacién Argentina de Carerteras
" Ing. Guillermo GonzZilez Instituto de Ingenieria - Bahia Blanca
" Ing. Jorge M. Lockhart Facultad de Ingenieria de La Plata
" Sr. Esteban D. Pavlof Federacion Econdmlica de la Pcia. Bs. As,
" Prof. Renato Terzoli Facultad de Ingenieria de La Plata
" Sr. Vicente F. Urquizo Asoe. de Cooperativas Argentinas
' Ing. Enrique P. Villarreal Facultad de Ingenieria - La Plata
" Agr. Luis E, ZdAiga Coleglo de Agrimensores de la Pcia Bs. As.
SUBCOMISIONES
Relaciones Publicas
Presidente, Sr. José Martin Asociacion Argentina de Carreteras
Vocal, Sr. Eduardo del Curto Asoclacion Propletarios de Camiones
” Ing. Alberto H. Thoss Camara Argentina de la Construcecion
Ponencias
Presidente, Ing. Horaclo M. Montes <Centro de Ingenieros Pecia. de Bs. As.
Vocal, Agr. Alfredo 1. Catala Colegio de Agrimensores de 1a Pcia. Bs. As.
" Ing. Alberto S. C. Fava Asociacion Argentina de Carreteras
Hacienda
Presidente, Ing. Aarén Beilinson Federacion Econémica de la Pcia. Bs, As.
Vocal, Sr. Manuel Mugetti Asociacién Propietarios de Camiones
" Dr, Aliredo Pinilla rociacion Argentina de Carreteras
Reglamento
Presidente, Dr. Dario R. Zambrano Federacion Economica de la Pcia. Bs. As.
Vocal, Ing. Mauricio Bubis Camara Argentina de la Construccién
. Sr. Romano Trevisan Asociacion Propietarios de Camiones

Prensa y Propaganda

Presidente, Sr. Luis Risso Houalde Asociacion de Cooperativas Argentinas
Vocal, Sr. Antonio Brea Federacion Economica de la Pcia. Bs. As,
" Ing. Juan M. M. Corvalan Facultad de Ingenieria de La Plata

PONENCIAS

Las ponencias se recibleron en la Secretaria del Congreso, sito en la
calle 53 N? 416 15, hasta el dia 21 de setiembre y las mismas dcbieron ajustarse
a las siguientes normas:

a) El enunciado de las ponencias no debia tener mas de clen palabras;

b). La presentacion se hlzo en ¢lnco ejemplares de papel tamano oficlo,

escrito a miguina renglon por medio;

c¢) Los temas se ajustaron estrictamente a asuntos de caracter técnico, eco-

nomico v de legislaclon, relacionados con el problema vial;

d) Los fundamentos no excederian de siete péginas y podrian complemen-

tarse por separada econ les antecedentes y consideraciones gue se estl-
maran necesarios,

PriMeER CONGRESO DE ENTIDADES REPRESENTADAS EN EL DIRECTORIO DE 1a D.V.B. A.

La concurrencia a'l aclo de apertura del Congreso colmd la capacidad de 1z sala con
figuras de distinguida actuacién en el ambiente vial

PROGRAMA DE ACTOS

Donmiingo 4 de octubre:

10 horas:

11 horas:

13 horas:

15 horas:

Acto de apertura del Congreso con la presencia de las autori-
dades de las instituciones organizadoras, de los socios de las
mismas e invitados.

Designacion de las comisiones que haran dictamen sobre las
bchencias presentadas que tendran despacho previo de las co-
misiones designadas al efecto.

Las delegaciones y delegados de la Capital Federal y del interior
del pais que se gqueden en la ciudad de La Plata seran acompana -
dos & una visita por la misma.

Estudio de las ponencias por las comisiones designadas al efecto.

Lunes & de octubre:

10 horas:

12 horas:
15 horas:

19 horas:
2] horas:

Primera sesion plenaria con la presencia de todas las institucio-
nes, soclos e invitados.

Reunlén celebrando y conmemorando el “Dia del Camino”,
Segunda sesién plenaria con la presencia de todas las Institucio-
nes, socios e invitados.

Sesion de clausura,

Cena de camaraderia con Ia presencia de autoridades naclonales
y provinclales, miembros de las comistones dircctivas ¥ soclos de
las instituciones, invitados especiales, etc.
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DIRECCION DE VIALIDAD DE 1A PROVINCIA DE BUENOS AIRES

DESARROLLO DEL CONGRESO

En la sede del Colegio de Eseribanos, de La FPlata, tuvieron Jugar Ias reu-
niones del Congreso, segin damos c¢uenta a gontinuacion,

APERTURA DEL CONGRESQO - 4 DE OCTUBRE DE 1959

Asistieron a esta reunion el sefior Presidente del Directorio de la Direceldn
de Vialidad de Ia Provincia de Buenos Alres, Ingenlero Rafael Balcells, el geftor
Vicepresidente de esa reparticion, Ingenlero Enrique Humet; directores y fun-
cionarios de la misma: representantes y delegados de la CAmara Argentina
de la Construceion, Asociacion Propietarios de Camiones, Facultad de Ciencias
Fislcomatematicas, Direccion Nacional de Vlalidad, Centra de Ingenleros, Cole-
gio de Agrimensores, Asociacion Argentlna de Carreteras, Confederacién de
Asociaciones Rurales de la Provincia de Buenos Alres y La Pampa, Asoclacion
de Cooperativas Agrarias, Federacion Econémica de la Provincia de Buenos
Alres, Unlversidad Nacional de La Plata, Automovil Club Argentino, Unlversidad
Nacional del Bur, Asociaclén de Cooperativas Argentinas, Cooperativa de Tam-
beros de La Plata y representantes de flrmas constructoras de obras viales,
los que hicieron un total de 103 representantes.

PALABRAS INAUGURALES

En este acto usd de la palabra el Presidente titular de la Asamblea, Inge-
nlero Fillberto N. Blbilonl ide la Cimara Argentina de la Construeecidn), quien
declaré abierto el Primer Congresoc Vial de la Provincla de Buenos Aires.

A continuacion hablé el sefior Presidente del Directorio de la Direccién
de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, Ingeniero Rafael Balcells.

DISCURSO DEL INGENIERO BIBILONI

La vialidad argentina, desde el punto de vista de su organizacion y siste-
matizacién, nace con la ley nacional 11658 sancionada por ¢l Honorable Con-
greso ¢l 30 de scliemtre de 1932 y promulgada por el Poder Ejlecutivo el 5 de
¢ctubre de cse mismo afio. Ella estableeié la Direeccion Nacional de Yialida'd
como instituecién de dcrecho piblico, con eapacidad para actoar privada y pu-
blicamente, administrada por un Directorio donde algunos miembros represen-
taban los intcreses de distintas regioncs del pais y otros serian e¢legidos entre
personas de entidades de agricultores ¥y ganaderos, empresas de 'trannporle e
instituciones del automovilismo, turisme ¢ importadores ce automaoviies.

Se creaba en csa oportunidad el fondo nacional de vlalidad que prevenia,
entre otras fuentes, de los impuestos sobre los eombustlbles y lubricantes, rentas
generales, negoeiacion de titulos, ete. Del fondo nacional de vialidad se le daba
participacién a las provincias para la eonstruccion de eaminos por el procedi-
miente de coparticinacion federal

Por dlstintas razones, y principalmenie por la pérdida del valor de nuestra
moneda, esta ley que en un principio habia dado excelentes resuitados tuvo
que ser actualizada, lo que asi se hize por el Deerete Nacional N? 505 del 16
de enero de 1938, guc tuvo como uno de los meotivos principales actualizar los
valores oue debian integrar los fondos nacionales de Yialidad.

Para legar ripidamenie al tiempo presente y a la provineta de Buenos
Aires, detemos hacer mencién a gue también existicron orgamismos especifi-
cos n los que se les alectavon fondos especiales hasta llegar 2 la estructurician
de la Vialidad Provineial por un régimen autdrquico que se efectue por el De-
creto-Ley N? 7.823, del 18 de maye de 1336, donde su Directorio estd censtituido
por un Presidente y seis voeales nombrados por el Poder Ejecutivo con acucerdoe
del Senado v donde los vocales deben ser representantes de las asociaeiones
que agrupen a los profesionales de la ingenieria, a las facultades de ingenieria,
a la Asociaclon Argeutina de Carreteras, Aseclacion de Coaperativas Agricolas
y Ganadzras y/o soeiedades rurales, entidades de transperiec ¥ a las frerzas
de Ia produccion de ia industria y del comercio.
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Ademas se proveian también los correspondientes fondos de Vialidad Pro-
vineial con una participacion de los impuestos inmobiliarios, y con otra del
produrido en la participacién nacional de los impuestos a los réditos, ventas,
ganancias eventuales y beneficios extraordinaries, tasa sobre venta y consumo
de naita en la Provincia, valores de coparticipacion federal, financiaciones es-
peciales, ele.

D¢ este conjunto de leyes y decretos que originaron fondos y procedimien-
tos, y de la evolucion social y politica del pais desde el ano 1932 al presente,
surgieron distintos planes de trabajos y realizaciones que en un comienzo
representaron un ausplcloso nacimiento de la Vialildad Nacional y Provinelal
¥y que significaron que nuestras redes camineras tuvieran en un principio un
desarrollo légico y acorde con las necesldades economicas de nuesiro pais, pero
desgraciadamente tuvimos muehos aiiocs negativos para la Vlalidad Argentina,
porque ho solamente no se construyoé sino lo que es peor sufrimos la destruc-
cion de lo existente.

Nurante los ultlmos 3 afios hemos asistido al renacer de la conciencla de
las necesidades viales y se han actuallzado las estructuras legales y orga-
nismos imprescindibles para estar en condiciones de llegar a las realizaciones
materiales, las que todos esperamos se han de inieiar de inmediato.

El ingeniero Bibilonl, Presiden-
te del Congreso, pronuncia lag
palabrag inaugurales. Le acom-
panan, el Vicepresidente del
misme, ingeniero Morcillo, el
Presidente y Vicepresidente de
Vialidad de Buenos Aires, in-
genieros Balcells y Humet, el
Presidente de la Comisién de
Ponencias, ingeniero Montes y

Secretario de la Comisién,

agrimensor Ariza

Antc la inminencia del comienzo de los planes vizles em nuestra Provineia
analicemos la situacidon en que nos encontramos:

Del valor total de la produccién de nuesiro pais, que en el afio 1956 fue
de 116.740 millones de pesos, correspondié a la provincia de Buenos Aires
34.286 miillones ¢ sea un 30 . En lo humano tenemos el 30 ‘i de la poblacion
¥ en lo material tenemos el 45 ¢ de la agricultura, el 40 ¢ de la ganadena,
el 39,7 %% del comercio y el 325 9 de las industrias manufactureras y en
centraposieion a esos valores solamente tencmos el 23,3 ¢ de las construcciones,

La 1ed caminera tiene en nuestraz Provincia una extension de aproximada-
mente 120000 km de los cuales 5300 son nacionales, 33.000 provincizles y
81.700 municipales.

La provincia de Buenos Aires ha pregramado realizar cn el periodo 1959-
1962 rezonstrucciones vor 300 kin, ensanches en 450 km, accesos 2 pohlaciones
150 km, eaminos por consorcio 150 km, obras bhasicas solamente, por 165 km,
apertura y rectlflcacion de trazas 3.547 km, retralamiento y mejoras progre-
sivas en 1200 km v lo que es mas importante v fundamental que todo lo an-
terior es 1a ejecucion de 2.90¢ km de pavimentos nuevos.

Fl irabajo efectuado por la Direccién de Vialidad gue ha denominado Plan
Yial 1939-1983 con {oda razon dice: .. .No obstante su magnitud el plan es aun
deficitario y exige el sacrificio de necesidades wurgentes... También analiza
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DiReccION DE VIALIDAD DE LA ProviNcia DE BUENOS AIRES

algonos ejemplos como el de gue el oeste de la Provincia no puede llegar con
sus productos a] puerto de Bahia Blanes en cualguier época del afio y que lo
mismo sucede con la zopa Central con respecto a los puertos de Bahia Blanca,
Mar del Plata y Necochea, que 1a zona de cria de ganado en el Sudeste para
mandar a la zona de engorde del Noroeste por camines pavimentados debe
pasar por Buenos Alres, estimando gque la eantidad de pavimentos es inferior
en proporciéon por lo menos en la relacion de 1 a 6 a Ia que le eorresponderia
por su densidad de poblacion, nimero de automotores y forma de utilizacién
de las tierras.

Al estudiar los caminos pavimentados desde el afia 1928 al presente, dice
que manteniendo esos promedios se necesitarian plazos de 150 afios para los
8.76C km de la red primaria provincial de union de eabezas de partidos que adn
falia pavimentar y si se tomara el ritmo de constiruccion de los dltlmos 5 afios
s¢ necesitarian unes 100 afos y aiun con el nueve plan se necesitarian 20 afios.

Ante esta situacion de verdadere drama vial con idéntica repereusién en lo
economicc ¥ social nos hace ver qne ha llegado el momento de hacer nuestras
propias reflexlones.

La existencia de este problema, d¢ indudable interés nacional y general,
obliga a todos los directa e indirectamente interesados a prestar su colabora-
cion y su esfuerzo en la solucion del mismo.

Es indudable que quienes estim mas comprometidas son las instituciones
y sus asociados que han 2ceptade designar representantes que participen en
la integracion del Directorio de Vialidad de la Provineia con lo cual hemos
adquirido dercchos pere también obligaciones que debemos eamplir.

Por e¢so hemos convocado a este Congreso que tendra por finalidad origl-
rar en una forma organizada y racional discusiones sobre problemas wvlales,
tratando de enconirar soluciones, dando en la medida de las posibilidades de
cada uno lugar a iniciativas que no séran en muchos casos soiuciones totales
pero fnue comenzaran por demostrar, por lo mcnos, un desco de franca y leal
cooperaeion,

Es immposible eerrar los ojos a la situacién aetual de los caminos argentinos,
que se encueniran en general en malas condlciones y que deben ser reparades
de inmediato eome asi fambién deben ser ampliados para que cumplan su im-
portante fin en la vida argentina.

En este proklema no podemos dejar solo al Estado. Debemos ser su eritico
constructivo y debemos dar toda nuestro apoyo técnice y moral.

Los habitantes del interior somos siempre celosos defensores de nuesiro
federalismo sobre el cual se ha basado la grandeza y la prosperidad de nuestra
patria, pero a él s6lo lo alcanzaremos con imporiantes rutas gue nos permi-
tan llegar con nuestros prodactos a los puertos y traer de los mismos tode lo
que necesitemos, slempre que consigamos realizar en el interior nuestos proplos
intercambios, materlales y eulturales y, 10 que es mias impor{ante, gque poda-
mos traer por esas mismas rutas ¢l Gran Buenos Aires al interlor para herma-
uarnos e identificarnos mas,

Todos estamos firmemente convencidos de que debemos ec¢olaborar en el
aunmento de nuestra produccléon agropecuaria como forma elemental de me-
jorar no solo el standard de vida del interior el pais, sino de todo el pais ¥y
es0 solo lo podremos lograr con una amplia realizacién vial. De esa forma tam-
bién habremos colaborade a intensificar nuestra industria en una forma real
y eflciente y en situacion de competir con las de otros paises com un princi-
pio econémlco légico y no con un proteccionismo antiecondmico gue ne conduce
a nada practico por cuanto a lo largo de los anos toda proteccién que no esté
destinada a cncauzar al comercio, la industria ¢ Ja producciéon dentroa de leyes
que no son las naturales, trae unicamente inevitables perjuicios.

Tenemos que pensar que no podemos ni debemos ser oposilores a todo,
por ¢! solo hecho de serto, como asi tampoco gue podemos limitar nuesira ac-
¢cién a conversar, sino gue nuoesra obligaeidn es de hacer cstudios efectivos
¥ de ponernos de inmedlato a trabajar.

Es por eso que hemos organizado y queremos realizar este Congreso que
serd una expresion de estodio y irabajo que en algunos casos podra ser de eri-
tica a determinados procedimientos actuales, como en otros seri de aplauso,
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que nos permitira traer ideas y sugestiones, siempre basadas en un estudio se-
rio y dirigidas anicamente a incrementar un plan vial que es imprescindible,
li;vande nuestra colaboracion por una via logiea saramente inspirados y en
forma que pueda rendir frutos y provecho para el bicnestar de todns.

Por eso debemos poner en estos debates ¥ en el analisis de las ponencias
gue se han presentade toda nuesira capacidad y preccupacién para asi lograr
el éxito en la tarea en que nos enconiramos empenados.

Han concurrido a este acte meritorios profesionales que representan sin
lugar a dudas el mas alte exponcnte del saber vial, no solamente de la FPro-
vincia sine también de la Nacién. Por eso estamos sezuros que se hablara de
temas rn que todos son reconocidas autoridades y que ese caudal de conoci-
mienfos y experiencia permitira arribar rapidamente a las receomendaeiones
que es deseo de este Congreso elevar a la consideracion y aplicacion de Via-
lidad de la Provineia.

Mdemdas nos encontramos con una brillante oportunidad para que cada
une €< los presentes pueda escuchar y debatir con un grupo de gente espscla-
lizadz io que permitlra que sus propias opiniones szan conocitas por los demis
y también conocer otras opiniones para cotcjar con las propias para que de esa
confrontacién de conocimientos surjan las tan anheladas soluciones,

La realizacién de los importantes planes viales, {an necesarios, vendra por
la conjuncion de una seric de esfuerzos y dondc deberan participar los profe-
siouales argentinos debiéndose dar otros faclores y elementos propicios que a
grandes rasgos podemos definir en la siguiente forma:

Ep primer término se necesitan importantes partidas de dinero que debe-
ran salir en parte de los contribuyentes por cuants okras de aliento como la
presente no pueden caer en el esfuerzo de una sola gencraeion. Pero se le
deberi dar z ese coniribuyente la seguridad y la garantia de que cse esfuerzo
que €l reatiza sera totalmente invertido en obras retributivas para él y par:
sus descendientes que contribuirin a su pronio bienestar v al de sus familiares.

Los profesionales de nuestro pzis, sin [uyar a dudas, sz cncuentran alta-
mente capaeitades para el proyecto, la dircecion y Ia inspeceidon de las obras
y en ese aspecto no debemos temer ningin inconveniente.

En cuanto a la realizaclén de los trabajos también confiamos ampliamente
en la eapacidad de Jas empresas construcloras argentinas, siempre que se re-
suelvan los problemas a que las mismas st encueniran abocadas como conse-
euencia de crrores cometidos c¢n anocs anteriores, priniordialmente en cuantp a
los cquipamienilos se rcflere ¥y en el aspecto constructive queremos recordar
el trabajo que realizo la Camara Argentinz de la Construccion donde decia que
cstabz plenamentfe convencida aque el plan vial elaborado por la Direccidon de
¥ialidad de la provincia de Buenos Aires para los anos 1939-1963 eraz perfecta
v comptetamente rcalizable siempre gue s¢ tomaran con auticipacion algunas
miedidas entre las que figuraban las que habian indicade en la publicacion qne
esa Camara habia efectuado en el mes de marzo de! sno I1935.

Debemos dejar expresado nuestro ageadecimiento ai Colegio de Escribanos
que nos ha faecilitado con un amplio espiritu d= colaborzciéon hacia Ia solucion
de nuestros problecmas todos sus medios disnenibles parz que este Congress
tenga el mayor de los éxitos.

Damos la blenvenida a los delegados que concurrzn a este aclo y hace-
mos volos para que trabajando con Intensidad y responsahilidad contribuyan
con toda su capacidad al éxito de este Congreso para asi afiaczar la grandeza
de nuestra patria.

Seiores, al invitarlos a iniciar la eonsideracion de las nonencias presen-
tadas, declaro abierto el primer Congreso de las Entidades Representadas en el
Directorio de la Dircccion Autirquica de Vialidad de Ia provinciz de Buenoas
Aires.

DISCURSO DEL INGENIERO BALCELLS

ncnor Presidente de este rrimer Congreso de Entidades Representadas en el
Directorio de la Direccion de Vialidad de la provineia d2 Bucnos Aires; sehorces
congresistas; senores invitados especiales:
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nizadera, va mencionadas al principio de esta sintesis. Isualmente fueron re-
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El aporte auspicioso para el desarrollo Tufuroe de la obra vial en la Pro- firmadas las subcomislones de Relaciones Publicas, Ponencias, Haclenda, Re-
vincia, que se ha de derivar de este Congrese, trasciende el hecho de una reu- glamento, Prensa y Propaganda. )
nién formal. Interpretamos la vwoluntad de los organizadores de este Congreso Para adelantar el trabajo del dictamen sobre las 46 ponencias presentadas,
de contribulr positivamente al mejor y mas factitle cumplimiento de la obra se resolvié dar comienzo al anélisis en la primera reunion, al cabo de la cual
que compete a Vialidad de la Provincia; y al decir asi, entendemos que les e concretaron 6 de ellas y tras lo cual se levanto la sesion, transformada ya
preocupa esta obra, pues son y guierem manifestarse participes de¢ ella. S€ cl i
Como responsable directo de las realizaclones vlales en nuestra Provinela, cn plenara.
debo expresar la particular satisfaccion al observar que la obra programada SESIONES PLENARIAS
bha logrado suscltar tan espontinea y calificada colaboracidén. . ; armi
Nuestro pais y nuestra Pl-wlm:izr necesitan y desean este tipo de colabo- Las mismas prosiguleron el 5 de octubre, D'a" del ?ajer;g:lo’ad:;:):%at:rf;:;?
racién, asi en éste eomo en otros importantes aspectos que hacen a su ulterior al tratamiento de las 48 ponenclas presentaggsséaa f';l : 4% elevgndose s;mple-
desarrollo y gue permitiran superar esta dificil etapa en qune se juega, a no mendandose las niimeros 1 5}7, 9all,l3a . a 4 y ); 12 37 v 41 a 45
dudar, nuestro porvenir y el de nuesiros hijos. Sin lugar a dudas, somos capa- mente a la Direcclon de Vialldad las ponencias numeros 8, lc, y .
ces dec sobrellevar la dura tarea,
Observamos que es frecuente la falta de cobesién que impide canalizar esta PONENCIAS
capacidad hacia la meta alcanzable, El Poder Ejecutivo ya al asumir la res- .
ponsabilidad del Goblerne de la provincia de Buenos Aires, dio Is ténica de un N 1, Ing. Neéstor C. Alesso ...... Neces!gag 38 aclg;i?;ufr L;y 351(1115!;"“ el
nueve concepte politico al respetar no sélo los cuadros administrativos sine N¢ 2, Ing. Marcclo J. Alvarez Negleas:] ade gamlnos de Fomento Agri-
Io gque es mds, y me permito destacar, respetar la autarquia de la Direccién de cola.
Vialidad. ' iacion Propietarios de
No estaba por cierio acostumbrada 1a Provincia a observar esta actitud N¢ 3. Asoclacion r El réglmen del Decreto 505/58 es ley de
de parte de sus gobernantes, aun en los cases similares a éste en particular en Camiones  ...........occooe la Nacion y debe ser cumplldo inte-
que la calidad técnlea y humana del cuadro adminlstrative justificase esta po- gralmente.
siclén. Por otra parte, Yialidad no ha sido la exeepcion sino gue estaba dentro N® 4. Automévil Club Argentino .. Cumplimiento dc las disposlclones so-
de una norma general. bre carga méaxima.
Al formular ¢l Plan de Goblierno y, especificamente comeo factor de vital N® 5. Dr. José M, Avila ........-. Codificacion de la legislaciéon de obras
importancia, el Plan Vial, se consolidé la seguridad de que nos hallaibamos ante { puablicas.
un nueve conceplo de la obra piblica. La obra se programaba para el presenie N? 6., Dr. Manuel Ayesa ......... Conveniencia y posibilidad legal del ar-
¥ para &l futuro. Se rodeaba de las garantias legales, técnicas, adminlstrativas bitraje en los contratos de obras pu-
y financieras gue coadyuvaran a su cumplimiento y resaliaba meridiano que blicas de la provincia de Buenos Ai-
el fin perseguldo escapaba de un plan gue tuviera en euenta intereses, no ya s res. ) .
particulares, sino también de seclores miAs o menos representativos. La inten- N° 7. Ing. Manuel R. Balarino Construccion de ensgpches o desvios en
¢ién fue Lacer un plan para la provincia de Buenos Aires, i’)asx:i.lgfss para facilitar las paradas de
Y si blen hoy somos testigos de su primer desarrollo, la esperanza de todos m. - L
nasotros es conc:etarlo para esa alia fizalidad. No cayé en el l:leeiierto la fina- N¢ 8. Ing. Aarén Bellinsen ....... COI]SldEI’aCIOHFS ac:_ars::n filnvﬁl:"u;;g ::';;O
lidad perseguida v el Poder Ejecutive de la Provinecia tuve la satisfaccion de ;L’R:tg;gbm B IR
ver aprobados por unanimidad nor la Honorable Legislatura, el Plan Vi u o 3 . o R i 1 = &
hcrm:nu cn su‘s)tancia .vl finaljd;!:d, el Plan Eléc:.ricog. paii : e N? 9. Dr. Homero C. Bitsloni P;’E‘c%lil:géilllgg :é(én:;:ﬂ:;tdrr:\lélh(; ilgt;‘r%?fiﬁ—
Hoy, en este Congreso, podemos observar gque ya ha sido ampli;mente su- ria de Buenos -Atres:
er=do el Ambito politico ¥y se ha logrado la trasczendencia gue toda obra de . . . sl ansito en
Eien publicoe no pul::de dejar de enco:tr-rar en Iz soeicdad a la eual estd desti- N 10. Agr. Laurence A. B. Biblloni Zo;*lri:oyldoe Lga;?:;.f; ‘?:g:ngl ;r:’élxlr?b?rca—
nada. Con este Primer Congreso se fortalece el prineipio gue justifica la au- deros para transporte d& ganado en
tarquia de la Direcciéon de Vialidad. camiones-jaula en las rutas pavimen-
Poco se lograria con una represcntacion formal en una entidad adminis- tadas.
trativa, si esos representantes no se sintieran apoyados en su gestion por el N® 11. Ing. Luis A. Bonet ......... Orlentacion y alcance de! Plan Vial de
interés active y dirigide hacia la finalidad eomuin de su representada, que la provincia de Buenos Aires.
tiene particular vy —diria— cabal expresion en iniciativas c¢omo Ia que hoy N° 12. Ing. Mauricio Bubis ........ Reeguipamiento de _Ias empresas a tra-
vemos cristalizada. vés de la Direccion de Vialidad de la
De I discusién del temario propuesto a este Congress hemos de obtener provincia de Buenos Alres.
nuevos clementos que permitiran el progresive ajuste de nuesiro programa de N© 13, Comision de Obras Publicas
ceeica 2 ias mefores conciciones gue posibilitardn una segura reallzacion del de la Camara Argeniina de 3
objetive propuesto. la Construccién ............ Actuacion de empresas constructoras
Anbclamos que el mejor de los éxitos corone esta iniciativa cuya seriedad y extranieras, e
jerarguia obliga a nuecstro reconocimiento, Aguardamos pues el resultade de N°¢ 14, Ing. Juan A. Cibraro Planificacion vial futura en la provineta
vuestro trabajo para reanudar la tarea con tan valiosa colaberacién. de Buenos Aires. o
No 15, Ing. Adolfo O. Coérdoba Inclusion en los pliegos de Eondimonf’
I del poreentaje de adelanto que esta-
REFIRMACION DE AUTORIDADES | blece la Ley de Obras Fublicas de la
rovinei 1 ro 6.021.
Seguidamente 'el Cox?greso pas{) a forinar las comisiones de dellib.e'raciones, [ N° 16. Sr. Luis De Carhi .......... Longéﬁifégs?;;ngg obras pablicas y la
guedando, por mocion unanime, refirmados los miembros de la Comision Orga- (

Loy 6.021 de le provincia de Buenos
Ailres.
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N? 17. Ing. Omar P. Depaoli ...... Conveniencia ¥ poslbilidad de conwvertir N¢ 43. Automdvil Ciub Argentino . Construccion del tramo Gral. Belgrano-
a ;aﬂs autoridades del Congreso en “Co- Pila.
mision Vial Transitoria™ o F .
N Y ; . d ¢ 44. Federacion Econdmica de la ‘
N¢ i8. Ing. Alberto Devoto ....... La importacién de maquinaria de tra- N provincia de Bucnos Aires Sugerencias sobre distintas obras a
N? 19. Brander y Cia., S. A bajo ¥l realizar en la Provincia.
h . } . . e j i
2 r La necesidad de busear un _smt,ema ra- N® 45. Dr. Jusé Liebermann ....... Caminos, Fuerza del Porvenir. )
;i(:)sntlla?:sra la adjudicacién de equi- N® 46. Ing. Adquiles F, Ortale ...... Créditos bancarios para las obras viales,
N? 20, Sr. Francisco Pominguez Los mandamientos de las leyes del ca-
mim;:e deben cumplimentarse estricta- ACTO DE CLAUSURA
mente.
N? 21. Sr. Francisco Dominguez ...  ytilizacion primordial de materiales lo- Concluido el estudio de las ponencias se efectu¢ el acto de ciausura cel
7 : ; £les, Primer Congreso que nos ocupa, con la presencla del sehor Minlstro gie Obras
N® 22, Sr. Francisco Domingucz . ... Mejoramiento de preferencia En nues- Piblicas, ingeniero Zubiri, quien se hizo presente acompafiado del sciior Sub-
tros caminos. ; fior Prestdente de Viali-
k 9 i ingu = cretario del Ministerio, ingenlero Magno y del sechor
N? 23. Sr. Francisco Domingucz ... Conservacion permanents de las rutas flf:id ingreniero Balcells
. provinciales, ’ : i de 1 blea expresd la blenvenida al ci-
N? 24. Sr. Francisca Domtuguez .... Vida util d= Jas calzada i En tal oportunidad el titular de la asamblea expr
2 asfdlticas. .
N? 25, Ing. Pablo R. Gorostiagza ... Acceso a los ecentros urn'banos. tado Secretario de Estado, terminando el acto con la palabra del ingenlero
N® 26. Ing. Adolfo P. Grisi .......... La autarquia plena del LEMIT para uu De Carli.
mejor ¥y mas completo servicio a la
vialidad argentina, " >
Nt 27, Sr. Artoaie P. Lomjnzco .. .. r\_u[‘arquiag en las adirecciones de via- i -
iidad.
N® 28. Ing. Eduardo C. Martin ...... El camino como elemento fundamental
] ) de planificacion.
N? 29, Sr, José BMartin ............. Perfzecionamiento de banquinas, sefia- it
lizzeidbn y arbolados en l1a red eami-
nera,
N® 30. Sr. Carmelo T. ierlo . ... .. Bases para una real racionalizacibn ad-
ministrativa estudiada para la Direc-
cion de Vialidad y anteproyecto de
o . s reglamentacion interna de tramite.
N® 31. Sr. Rodolfe C. Molimari ..... Dimensién y potencia actual de los ea-
miones y el futuro de los mismos en
) . las rutas argentinas,
N? 22, Ing. Angel F, Plastino ...... Coeficientes de amortizacién de equipos.
N? 33. Ing. José M, Raggio ......... Feonomia y productividad en 1a obra
vial.
N? 34. Ing. Andrés Lastiri Ruiz ... oac pasadas en el tonelaje-kilémetro
I ] transportado.
N¢ 35. Dr. Marcos Sastre ........... La fmportancia del camine en el des-
. . arrollo del turismo.
N? 36. Frof. Renate Terzoli ........ La nceesidad de la bisqueda del equi-
librio estatico técnico financiera de
los elementos del capital de funcio-
namiento en los Talleres de Vialidad,
como problemza dz organizacién de
. los mismos,
I\"? 37. Ing. David Tesler ............ Pavimentos astilticos.
N® 38. Ing. Ailberto . Thoss ....... Feeuelas viales.
N® 39. Agr. Juan A. Urrutia ........ Ampliaeién de las tareas de la agri-
mensura en el campo vial, = inistro de Obpras
' i 4 t I del C reso se hizo presente el gefor Ministro de
N® 40. Ing. Maonuel Vaisman ....... Representacién de la CAmara Argen- E:’:bﬁ::a‘:c ?n::ni::ous:?racieo J?ngubiri acompafado por ¢l Subsecretario del Minis.
tina de la Construceién en las enti- terio, ineniero Belgrande E. Magno. Aparecen en la nota, ademds, los sefiores Bibiloni,
. dades administrativas sutirquicas. Balcells, Montes, Ariza y Mieri.
N? 41. Asceiarcion de Comerciantes e
Industriales de General Via-
ments L. Construccién de las rutas Baigorrita- DISCURSO DEL INGENIERO LUIS DE CARLI
Gral. Viamonte y Lincoln-Gral. Via- . . N
monte-Bragado. Excelentisimo Sr. Ministro de QObras Publicas de la Provineia; Sr. Presidente
N¢ 42. Autoraévil Club Argentino Construceion del tramo Magdaleng-Ai- de 1a Direccian de Vialidad; sefiores Vocales del Directorio; seizares Asambleistas:
macén Crotto y Gral. Lavalle-Mar de He sido designado para pronunciar unas poecas palabras que vengan a modo
AlS. de acto de clausura de este imporiante Congreso. Es un honor gue se dispensa
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a2 Ia Asociaclén Argentina de Carreteras gue me plazco en presidir, honor gue

trataré de¢ cumplir o satisfacer en la medida que lo permilan mis precarias
fucrzas, prometiendo a Uds. que falte todo lo gue Talte de eloesuencia en mis
palabras, lo tendrin en la brevedad, que es el mas precioso de los dones.

Hemos trabajado durante dos dias analizando maltiples eomposlciones, po-
nencias, sugestiones; hemos entrade a le mas intime de los problemas, nos
hemos apasionado buscando solueiones, hemos dieho cuante gueriamos sin mas
cortapisa que el respeto que debemos ma a nuestro adversario, porque en este
Congreso no ha babldo adversarios, sino a los demis eongresales cuya opl-
nion no concordaba estrielamenie ¢on la nuestra.

Los diarios nos tienem abrumados cen las erinicas de numerosisimes eon-
gresos que a diario se realizan en el pais y en el extraniero; casi todos ellos
se realizan con muche boate, con gran propaganda. Este fue un Congreso hu-
milde, pero de trakajo serio, eomo lo trasunta el resultado de su labor.

Un escritor espafiol ha escrito hace muchos afios: “Si queréis gue un pra-
blema ho tenga solueion, eonvecad a un congreso y someledlo a su conside-
racion”; estoy seguro que el literato citado no habria diche lo mismo ante
el resuitado de esta asamblea; Iz Iabor fue sistemitiiea, aproximadamente 58
{rabajos han sido presentados, de Ia mis variada forma, desde la alta téenlea
depurada hasta ¢l dcrecho puro codificado; Ltodo le hemos hablado como buenos
amigos, sin mads norte que tralar de instrumentar en la Provincia tode lo que la
Provincia meceslta para realizar ese magnifico plan de obras viales. No pedia
ser de olra manera.

El Direétorio de Vialidad de la Provincia estd inlegrado por represen-
tantes de instltuciones muy necesitadas del mejoramiento de los eaminos y
con muche gquerer en el guehacer diario. Es un organismo sensible a las vi-
braciones populares y deseoso de cumplir !a alta finalidad que se le ha ence-
mendado. La preside, ademas, como representante nombrado por el Poder Eje-
cutivo eon acuerdo del Senado, un distinguide ingeniero, hombre joven gque
ha puesie en la solucion de los problemas viales, lo mejor de su energia y
tlenc por sobre todos ellos la gravitacion de otre hombre joven —y parece que
aqui todos son jovenes menos el gue habla— gque también ha entregada todo
su esfuerzo, lodos sus alanes, toda su intzligencla a la solucién también de
las obras piblicas de la provincia de Buenos Alres.

Por todo ello esta labor tan inleresante ha de fener su trasunto en breve,
cuando &l Directorio, con su trabaja normal, considere las muchas proposieiones
sugeridas en este Congreso. Algunas de¢ cllas noe han podido tener o acordar
un eriterio unanime por lo dificil del problema, pero tenemos Ia seguridad
de que el Direcltorio por media de conducciones de especialistas abordara las
soluciones y tengo la seguridad de que ha de encontrarlas, que ellas han de
servir en mucho para la provincia de Buenos Aires y también han de servir
para las demds provincias argentinas. Este Dircctorio integrade de una manera
tar especial, eon una autonemia como ne tiene ningin dirsetorio de la pro-
vineiz de Buenas Aires, ha zereditado su lzbor en forma tal gue es un ejemplo
ro sale deatro del territorio argentino, sinn hasta en el extranjero, donde fre-
cuentemente se ha comentado o scricdad y Ia ealidad dz Ia Iabor que ha
realizado.

Yo e prometido ser breve y debo cumplirle; termino mis palabtras agra-
deciendo en nombre de tedos los ¢congresales a la comision organizadora y eje-
culiva de este Congraso que ha hecho tania obra ¥y en tan peco tiempo y tam-
bién invitande a tributar un caluroso apiause #l Presldente que ha procedida
en todns estas aeles, comeo en los demais de su vida, ¢on la impetoosidad de un
hemhre joven, pero con Iz prudencia de un hombre madura.

BAMNQUETE DE CAMARADERIA

Como culminacidn de los actos del Congreso fue servida una cena de ca-
maraderia en los salones del Jockey Club de la Provincia, en la que se dieron
cita gran cantidad de eongresales e invitados espceia’es ccompafiados por sus
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esposas y que conté con la presencia de las autoridades del Ministerio de
Obras Publicas,

Alrededor de la mesa cordial se ublcaron unos cuatrocientos comensales,
hactendo uso de la palabra los ingenierocs Bibiloni, Balcells, Arenas y el sefior
Ministro, ingeniero Zublri.

PALABRAS DEL INGENIERO BIBILONI

Sr. Ministro de Obras Publicas, Sr. Delegado Presideneial de la Direccion
de Agua y Enecrgia de la Nacidén, Sr, Presidente de Vialidad de la provineia de
Buchos Aires, Sr. Subsecretario del Ministerio de Obras Piblicas de la Provin-
cia, Sr. Delegado de la Direecion Nacional de Vialidad, Sr. Intendente Municipal
de La Plata, sefiores directores de repartieion y senores representanties de la
banca, sefiores representanties y presidentes de las entldades que integran cl
Direetorio de la Direccion de Vialldad de la provincia de Buenos Aires:

En pombre de la Comision Organizadora y Ejecutiva del Primer Congreso
de Entidades Representadas en el Directoric de la Direccion Autdrquica de
vialidad de la provincia de Buenos Aires, debo agradecer la presencia, en esla
cena de camaraderia, de todos los senores invitadoes gque han concurrido a pres-
tigiarla en Ja culminaciéon de los actos del Primer Congreso. Ademads, debo
hacer extensive este agradecimiento a las autoridades de las instituciones re-
presentadas en el Directorio de Vialidad, a los sefiores socios y emw especial a
los que han concurride a dar este magnifico brillo femenine representado por
las damas que nos acompafan, que son el trasunto y la flel expresion de nues-
tras madres, nuestras sefioras y nuestras hijas, nucstiras companeras fieles y
profundas en todos los actos de nuestra vida.

Debo, en primer término, hacer un rapido balance de nuetro Congreso:
hemos contado eon la presencia de la Facultad de Cicneias Fisicomatematicas
de }a Universldad Nacional de La Plata v del Instituto de Ingenieria de Ia
Universidad Nacional del Sur; sus profesores, una vez midis, han estado presentes
en todos Ios problemas técnicos que debe afrontar un pais, en este {rabajo,
como es el trabajo vial. Ademds hemos contado con Ia presencia de las auto-
ridades ¥y los socios del Centro de Ingenieros Provincia de Buenos Aires y del
Conlegio de Agrimensores, gue por medio de sus profesionales, que son induda-
blemente el nervio motor de tedo plan de obra, han contribuido a realizar este
primer Congreso.

No han faltade tampoco los usuarios, rcpresenfados por la Federacion
Economica de la provincia de Buenos Aires v la Confederacion de Asociaciones
Rurales de Buenos Aires y La Pampa, Ia Ascciacion de Propietarios de Camiones
¥ la Asociaciéon de Cooperativas Agrarias, que con un amplio conocimiento de
todos los problemas viales nos han permitido hacer deliberaciones profundas
en todos los aspectos de Ia obra vial. Ademas se han encontrado presentes,
también, la Camara Argentina de Ia Construcciéon y sus asociados, que, como
realizadores de las obras puablieas, se ¢ncueniran en perfectas condiclones de
decir mmuchas de ias necesidades para poder completar las realizaciones del
plan; también ha estado presente una institucion de caracter internacionai
gque agrupa a los fabricantes de equipos, de materiales ¥y a todo profesional
o persona que fenga interés en los problemas viales: me refiere a la Asocia-
cién Argentina de Carreteras.

Hemos tratado em nuesiro congreso 46 ponencias Ilevadas por distinguidos
% meritorios profesionales gue han dade una brillante oportunidad para que
so lrate en forma extensa y exhaustlva todo Io rcferenite a las carreteras ar-
zentinas. Hemaos pretendido con este Congreso realizar una participacion ea Ia
necesaria ensenanza viai que tiene tode habitante de nusstra Provineia; cree-
mas que las dificultades por las gque atraviesa nuestra Provincia, que son tam-
Eién de c¢ardcter nacional, s¢ pueden y 3¢ deben mejcrar con actos como el
presente que significan un ferviente desco de realizar una labor canstructiva
or cauces normales, 16gicos ¥ naturales; crzemnos quz una critica ¢ un cambin
de idzas realizedo de esta forma, debe ser indudablemente beneficioso y si
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conseguimos eon nuestro aporte anmentar las ensefianzas viales que son nece-
sarias para todos nosotros, y los primeros que debemos lratar de aprenderlas
somos los que hemos coneurride al Congreso, si podemos dar, en definitiva,
una conciencia vial y hemos eolaborade en algo en ese aspecio, estaremos muy
satisfechos del saldo de nuestre trabajo.

Quisiera recordar dos frases de estadistas que fuéron reflejadas en el tra-
bajo que realizé fa Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires, para
¢l Plan 1959/63; uno de ellos, un estadista norteamericano, decia que era mis
barate fener buenos caminos que no tenerlos, ¥y un estadista italiano decia
que I{alia no podria darse el lujo de no tener buenos caminos. Creemos que las
necesidades viales de nuesira Provincia y de nuestro pais son muy amplias; un
trabajo del ingeniero Allende Posse, con valores actualizades al presente, daba
necesidades por valor del orden de 2.600 miflones de pesos duranie 4 afos. Esta
clfra, yue de primera impresion nos parece exagerada, cuande entramos a
meditar eomprendemos gue no es asi.

Hace pocos dias, eon motive de aprobarse el presupuesio de la Nacién, el
Sr. Ministro de Economia dijo que el déflclt del presupuesto de la Nacion su-
peraba los 6.000 millones de pesos y el €éficit de las empresas estatales 26.000
millones de pesos total 32.000 mlllones de pesos. §1 pudiéramos reducir esos
déficit en un 30 6 40 % y dedicarlos a las obras viales, habriamos hecho un
gran bien al pais y un gran blen a toda la poblacién que en él habita. Ade-
mas, inverslones de esia naturaleza, no slgnifican ningin problema de infla-
¢ion, porque son la expresion tiplea del ahorro tan mecesario para lerminar con
el drama inflacionario en el cual, por suerte, se encuentran empefiadas las mas
alias uuforidades de la Nacién.

Sefiorzs, ne quiero extenderme y menos con palabras de cierta seriedad;
hace pocos dias mi gran amige Luis De Carli me recomendé muy especialmente,
sabiendo que tenia que hacer uso de la palabra, que después de dos dias de
congreso no habia que seguir dando cifras y molestindolos a Uds. con esas eo-
sas, sobre todo encontrindose damas presentes; le pide disenlpas al amlgo De
Carli y muy especialmente a todas las damas presentcs y para terminar mis
palabras pido que vuestro aplauso esté dedicado no al Congreso Vial, tampocn
2 las autoridades, sino al Plan Vial de Ia provincia de Buenos Aires, como forma
v expresion def bienestar de iodos los habilantes de 1a provincia de Buenos Aires.

PALABRAS DEL PRESIDENTE DE VIALIDAD, INGENIERO BALCELLS

Sesior AMinistro de Obras Pidblicas, sefior Delegade Presideneizl, sefior Pre-
sidente (cl Primer Congrese de Entidades Representadas en el Directorio de
Yialidad de la provincia de Bucnos Aires, seiior Intendonte Munieipal de La
Piata, schiores funcionarios de la provincia de Buenos Aires, sefior Delegado
de Vialidad Nacional, sefioras y seiiores:

Hemos tenido la partieular satisfaceidn de asistir a este Congrese y hace-
mus votos para que Sea ejemplo de congresos futures tanto para la obra vial
cumo para las demas que imprescindiblemente el pais debs llevar a cabo. Lo
haeemos con la segurldad de gque a través de los mismos se ha de lograr trans-
formar Ia obra piblica, y en especial lo que a vialidad se refiere, en una obra
cuidadosamentie programada, estudiada y realizada, llegando a ascgurar su mas
nerfecta concrecion.

Todoes los que hemos tenido el honor de participar en este Primer Congreso
Yial, ya hemos expuesto en mayor o menor medida, nuestra opinién en Jas
diversas facetas técnicas, legales y econdmieas. No voy a ahondar en estos
aspectos. La culminacion de los actos programados para este Congreso en oca-
sion de celebrarse el Dia del Camino con esta reunléon familiar, estimo gue
es el broche adecuado a las jornadas de trabajos realizados.

Nosotros, hombres técnicos por lo gencral, entregados a una {area que nos
ahzorbe, solemss atandonar, diria, un poco, por no decir dcmasiado, nuestro
hogar, aelcateados por la falta material de tiempo para hacer diariamentc
aquello que estimamos nuesira {area nos obliza.

PrimER CONGRESO DE ENTIDADES REPRESENTADAS EN EL DIRECTORIC DE LA D. V. B, A,

Entiendo pues que esta reunion deberiamos dedicarla a nuestras esposas,
a nuestra familia, ¢on lo cual maiana hemos de reiniciar nuestras tareas con
¢l inimo de que, aunque poco, en el dia de hoy hemos cumplido con ellas. Se-
fneras y senores: para terminar permitanme que exprese =1 anhelo de que el
fruto dec nuestro diario esfuerzo, sea simpre como el de este congreso, motivo
legitimo de orgullo.

PALABRAS DEL INGENIERO ARENAS, REPRESENTANTE DE LA DIRECCION
NACIONAL DE YVIALIDAD

Sefior Ministro de Obras Publicas de la provincia de Buenas Aircs, scioras
¥ Senores:

El Presidente de la Dirsecion Nacional de Vialidad, Ing. don Padro Petriz,
me ha confiado la mision honrosa v agradable de traer su saludo z los par-
ticipantes del Congreso quc acabdis de cclebrar, en esta cena de ecamaraderia
que lo clausura. La eircunstancia de que el Ing. Petriz se ausentzra para el
Interior decl pais al tiempo que vo arribaba a Buenos Aires redujo nuestro en-
cneniro a una comunieaciéon telefonica de pocos minutos.

El mandato que me dejo es ficil de cumplir ¥ asi voy a hacerlo ¢con poeas
palabras al terminar éstas que he iniciado; de este modo resulia muy amplia
Ia libertad de que dispongo para dirigirme a vosolros. Usaré dc esa libertad
para ser breve. No lo seré tanto sin embargo como para callar algo que me ha
llamado la atencién; ese algo son las palabras que habéis clegido para designar
este Primor Congreso de Entidodes Represeniadas en la Direceion Autdrguica
de Vialidad de la provincia dc Buenos Aires, Al mecnos avisado se le ocurre
quc hahéis querido recalcar la autarquia de que goza esa Direccion y si no me
equivgco al interpretario asi os podria decir que hahéis tenido un gran aciertn
al fijar ese eoncepto como nna cspecie de motivo cominante en vuestras deli-
beraciones,

Insistir sobre la idea de Ia autarqeiz hoy es mds que nunca nhecesario y
oportuno, que la autarquia sea una rcalidad sin menoseabo que es lo que Ia
Ley de Vialidad dice con su letra y quiere con su espiritu: recalcario ¢s necce-
sarie y oportuno porgque 2lgunas provincias, si bien se han ceiildo a la letra,
lo que de otro mode no podria ser, no han interpretade ¢ no han querido
interpretar el espiritu ni menos llevarlo a Ia prictiea con amplilad de miras, La
autargquia de las direcciones provinciales de vialidad es earacteristicn necesaria
no solo desde el punto de vista adminisirative y contable, lo es principalmente
como factor de éxito y de acierto e¢n !a conduccidn de la politica vial de -la
Nacion y de los Estados federados, slendo el camino an tipo de obra piublica
quc provoca una demanda intensa que origing siempre presiones muy grandes
dirigidas a obtenerlos, presiones que acrecen los riesgos de eometer dos errores
Igualmente graves: el de efectuar inversiones donde todavia no son nccesarias,
o el de posponer cbras caya oportunidad se ha becho va presente:

La autarquia protej¢ los rccursos viales contra la accién de cierios politleos
que ven €n los caminos un medico poderoso de conquistar prosélitos, estabiliza
esos recursos y hace posible una obra orginlca continua, técnica v econdémica-
mente completa. Podriais decirme, y diriais en verdad, que la autarquiz no es
ia sola prenda del éxito; son tanto o mas necesarios a veees la vision amplia
¥ la comprenslon de los gobernantes, ¢l consejo ¥y apsyo de aquéllos que quie-
ren los caminos, porque saben y valoran bien lo qume significa como faetor de
progreso el concurso de {écnicos entusiastas ¥y capaces de realizarlos; puedo
expresar tranquile lo que digo con expresiones que podrian implicar palabras
o reproches aqui en esta reunion amable, donde los segundos no cabrian porque
en la provinciZz de Buenos Aires, una conjuncion feliz de circunstanclas ha
hecho que todos aquellos requisitos se cumplieran permitlendo la concrecion
de una labor que estamos viendo desarrollar y que por so amplitud de concep-
¢ion, seriedad de sos planteos y alta calidad técniea, honra a todos los que
coniribuyen a llevarla a e¢abo, al tiecmpo que se destaca eomo un ejemplo para
todas las administraeiones viales de la Repiblica.
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Tienso gue muesire pais vive v vivird con los anos proximos los dias de su
vialidad; Iz gravitaeién el iransporfe cnrretero en nuesira cconoinia cs y serd
dz tal magnitud en estos =iios gue ignovariz censtituwiria un crror mmny grave.
La Direecion Nacional de Vialidad lo ha dicho insistentements, sin olvidar por
elle Jos duros tiempes gue ol pais le toea vivir v gue con ¢l ha debido vivir
ella también.

Afortunadamente, ¥ mo compiace colremanera anunciarlo, en la ocasion
presentz {eiemos niotives muy fundades pora pensar y ereer ahora gue nuestro
Froximoe cjercicio finarciero, que comicuza ¢l primcro de moviembre proxime,
so desarroilari bajo el yleno imperio de ias dispesiciones del decreto-ley 503
del afio 1958, Este anuncio cra, y con €[ terminan mis palabras, el mensaje que
para vesefres me couafid el Ing, Petriz,

Nada mas.

FALABRAS DEL SENCOR MINISTRO DE OBLRAS PUBLICAS
DZ LA PROVINCIA, INGENIERO ZUBIE!

Sefior Presidente de! Primer Congreso Vial de !a provincia de Buenos Aijres,
Sr. Delegado Presidencizl ante Agua vy Epergin Eléetrica, 8r, Intendente Mu-
nicipal de La Plata, Sr. Representante de Vialidad Nacional, senores delegados
de las entidades represeniadas ¢n el Directorio de Vialidad; sefioras y seonres:

Guiza nosciras debhiéramos referirnos en este momento a la trascendencia
v al significacdo que tiene este Frimer Congreso Vial de !'a Provineia gue indica
un renzeer, un fortalceimiente de! espiritu vial del que tanto meeesita la Pro-
vinein ¥ la RepGbiica. Podriamos hablar de 1a forma en que se ha desarroilade.
de [a altura cue han alcanzedo sus discusiones y podriamos hablar también
y significar la colaboracion gue esta discusion de las ponencias alli presenta-
das, pueden representar y representaran, segurzmente, paraz Yialidad y para
el gobierno de Buenos Aires.

Pero yo quiero hablar de algo mas gque se me ocurrid esti tarde cuande
el sefior De Carli eerrd las deltberaciones del Congrese, cuande hablo del es-
piritu ques lo habia presidido, cuando hablé dcl optimismo y de la confianza
de sus intezrantes. Yo pensaba entonces, en aquellos primeros dias en que
rosoiros estuvimos al frente del Ministerio de Obras Pablicas; habiamos legado
al pobierno del ministerio con la vision elara y patente de una Provincia que
no estaba de acuerdo con nuestras aspiraciones y nhucstras preocupaciones, ha-
biamos indicado muchas veces, sin tener una herramienta transformadora =n
la mane, ¢l desequilibrioc manifiesto entre Ja Capital Federal y el postergado
y olvidada interior de Buenos Aires y dez toeda la Republica ¥y en ¢so0s primeros
dias, con la entusiasta ¥ responsable colaberacién de los hombres de Vialidad
de Buenes Aires, cmpezamos 2 estructurar un plan; yo reeuerdo que nacio
alli a2l lado del Ing. Petriz, In decisién dfe construlr la rata 33, que naciendo cn
Bahia Blarca llega hasta Rosario, ¥ ¢éme se fuercn definiendo semana a se-
mana Iz ruta 51, !1a ruta 226, la ruta 768 y tantas eiras; cémo paso 2 pase se
fue esiructurando lo que en rutas necesitaba, anhelaha, reclamaba !a previn-
cia de Bucnos Aires,

Y (espués llegd ¢l momento de conilsr lo gus teniamos en la mano para
poder coneretar ese plan gue se estaba ya ciaborando; era facil definir que
necesitaliamos; teniames gue buscar ahora c¢émo pediamos realizarlas, gue-
riamos eue fuera serio, gqueriamos gque sz wudiera corcretar en alge visible, en
algo real ¥ teniamos muy pocas coszs cn la mano. Lz Provineia junto con iz
Repiblica, atravezaba une de los momentos mas dificiles de toda su historia:
teniamos muy pocos recurses propios en Vialidad de Buenes Aires y sabiamos
de un decreto 505 que estaba somenazade por tedas Ias dilicultades eecondmi-
ras gue sufria Argentina, que guerizmos gue se cumpilerz ¥ gus deberi eum
plirse =i queremos realizar en profuundidad Iz taren vial gqoe lg Bepdbliea reclama,

Pero no cstibamos seguros cn ese momente con cue pudiéraimos contar
eor &l como rocursoe efective y concreto; teniamos en definitiva nada mads ¥
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nada mcenos que confianza en ¢l pais, fe ¢cn ¢l hombre argentine, eptimismo por
¢l futuro y ereiamos profundzmente, emocionadamente, en [a democracia; sa-
biames que ¢ su dmbito ibamos a ecicontrar la eclucién dz todos los probie-
mas. yue en las ardientes discrepancias d2 Ia demaeraeia, en Tos ardorosos en-
frentamientos de posiciones de ideas ¥y de docirina, el puehle arzentine iba a
enecairar el @nieo camino serlo y seguro para poder superar tndas [as difi-
coltades ¥ que en todos los problemas fundamenta’es, en cse ambicnte austara
¥ limpie de la democracia, los arzentines ihamos a ver, unidos lombro con
hombre, pecho con pecho, voluntad con voluntad, para veueer obstaculos, para
marckar hacia adelante, ¥ c50 &5 lo gue nosotres hemos visio aver y hoy ¢n
rste Congreso. )

ifombres que piensan de maneras muy distintcs, que represcntan asocia-
ciones e intereses de variados matices, han brindade, y esto cs importanta, su
opiniorn, su colaboracién, su discusién serena, simple profundz ¥ concra2ta, han
brindade su experiencia, su conocimiento, para coniribuir a cue e¢sta obra
guce representa el Plan Vial que reclamna toda Iz Provineia, pueda proyeeiarse
mejor, pueda rcalizarse mas ripido.

Si nosotros exiracimos de estc amhiente, do csta forma de conversar y de
diseetir, las conclusiones mas imporianfes, nc5 vamoes a2 dar eucnta que asi lp
Provineia y {amLién la Repiblica van 2 peder ceocluir este Plan Visl ¥ mu-
chos oiros planes viales. Van a poder suserar difieultadss ustzdes con el com-
pr.-f'iumiento de estes dias de estar @lelcndo o Tas generaciones presantes, al
pais, aunque no se han dade cuenta, gue asi tencmos gque reselver todes los
greblemas, que asi vamos o coustruir eamincs, Frro gque 2asi también vamos a
cumplir con los anhelos de !z Repdbliea ¥ ¢cn Ta esperanza de nuestro pueblo.

EL CONCURSO

Hahiéndose dado términe a! Concarso pa-

DE

TRABAJOS

VIALES

“a Presentacién de Trabajos Sobre Temss
Viales, tal come fusra dispuesio por Reso-
lucion N© 2.048, del 16 de diclembre de 1938,
ci mismo se llevé a cabo con Ia participa-
cion de todos los agentes de la Dirzceién
que asi lo desearan.

La inscripeién, al cierre del miismo, resul-
td altamente saiisfactoria, segin podra
aprociarse a fraveés de la cantidad 7 eali-
‘ad cde los temas tratados en los trahajos.
Ln lugar aparte, bajo e! titulo Dia del
Cemino, domos cuenia del dictamen del
Juradoe designado al efecto v de In ad-
ludicacién de premios ¥ mencicnes,

2 ha efecimado una experfencin real
mente 2lentadora, confirmandosz que
medida tomneda al dispener su reclizacion
resultd de indudable acierts. Los traba-
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cuya importancia lo justifique. Serd inte-
resante hacer referencias a las etapas cons-
tructivas y los costos adicionales en rela-
ciéon a las ventajas de seguridad que se
inecorporan.

¥. Tratamiento del problema de las ban-
guinas a los nuevos proyectos.

Es una extension del punto anterior pero
dirigido a la [ormulacién de los proyectos
de los nuevos camines. Proyectos tipos dc
banquinas en relacién a la importancia ¥y
vhicaclon de los ecaminos.

V1. Planes de experimentacién de las
Zonas,

Comprende la formulacién de planes de
experimentacién que podrian ser desarre-
Hlados por las Zonas, con la idea de encon-
trar las mejores soluciones técnicas y eco-
ndémicas en relacldén & las caracteristicas
de suelos, clima y trinsito de cada zona.

TEMAS SOBRE LOS CUALES CONVIENE
FIJAR CRITERIOS Y MNORMAS

1. Funciones ds las banquinas,

2. Perfil de las banquinas a rectas y cur-

vas, lerrapienes y desmontes.

a) Ancho;

b) Pendiente transversal;

¢) Reduccion en el perfil de la calza-
da y cunetas;

d) Diferenciacién de la superficie con
respecto a la ealzada.

3. Estructura de las hanguinas.
a) Cargas de cilculo;
) Bases ¥y superfiecies de rodamientc;
c¢) Prolongaclon de las subestructuras
de la calzada en la zona de las
banquinas;
d) Banquinas encespadas.

4. Construceion y econservacion de ban-

quinas.

a) Materiales;

b) Métodos constructivos;

¢) Equipos. En especial los que puc-
dan ser construidos en el pais;

d) Especificaclones, contralor de obra
v eriterios de aceptacion,

5. Costos.

1) Sistemas estables adecuados para
el conoeimiento de los costos:

b} Costos de construccién:

¢) Ccstos de conservacion.

6. Ubieacion de Ias sefiales en las ban-
quinas.
1) Tipos de sefiales;
b} Ubieazeion en relacion a la visibl-
lidad y seguridad.

7. Acéldentes por condieiornes adversas
de las banquinas,

a) El registro y valorizaclén de su
importancia.

8. Justificacidn del perfeccionamienin de
Ias banquiras en nuestra red vial,

a) Apreciacién economica de los per-
feccionamientos, Su importancia en
relacion al costo total;

b) Los perfeccionamientos en relacion
a la importancia de los caminos;
¢) Justificactéon de los planes dz me-

joramiento de las banquinas.

PROGRAMA DEL SIMFPOSIO

En la sede de la Direccién de Vialidad
provincial se desarrolld el Simposio, el cual
siguié, durante los tres dias de su dura-
cién, 5, 8 ¥y 7 de noviembre de 1959, el pro-
gramsa fijado al efecto.

El 5 de noviembre sz procedié a la aper-
tura que estuvo a cargo del sefor Voceal
del Directorio, ingeniero Adolfo P, Grisl, y
a la realizacion de la primera sesion ple-
naria con la asistencia de delegados de
reparticiones oficiales y entidades privadas,
invitados especiales y funcionarios de la
Casa. El 6 de noviembre tuvo lugar la se-
zunida sesién plenaria clausurandose el
Simposio a lIas 19 horas, El 7 de noviembre
ios participantes se hicieron presentes en
la disertacion del ingeniero Raul G. de
Souza que se refirié a las impresiones de
su viaje a Canadd y Estados Unidos de
Norteamérica, cerrandose la serie de ac-
tos con una reunion de camaraderia efec-
tuada en Punta Lara.

APERTURA

En tal oportunidad el ingenlero Grisl agradecié la presencia de los delegados,
Invitados y funcionarios y expresé los motlvos por los cuales existia preocupa-
clén por el problema que tratarian., Expresamos a continuacion los conceptos

vertldos,

Srupocsie TEcNICO DE BANQUINAS

SeReres:

1. El Dirsctorio ez Yialidod me ha encomcondads la grafa taroa dz diri-
#irgs umas polabras en este aclo [navzvral de las sesiones del primer simposio
técnico de banguinas.

Es muy salisfaclorio y halagador ver recumida tan sclecta corcurrenciz, de
estudio y de trabajo, disiinguidos delegados de reparticionces oficizles y orga-
pizacienes privadas, eonjuntamente con el porscoal de iz casa, gua BRan hecho
una pausa en sus cocidianas tareas para deliberar sobrz on pardenlar problama
vial gue basta anora, por lo menos en Tas hechos, poco ncs he preccunade.

E: seguro gue esta comunion de propdsitos ro sdlo aportari seluciones a
nuestro problema téemico sino que ha de crear —con ostz intimo coalacte—-
un mayor acereamisnlo, mayor comprension, mayor amista! gue, 2 no du-
darlo, se ha de traducir en una saludable armonia espiritual, propicia para
forfialccer los vincuios que dia a dia afianza mas el cuerpo vial argentino.

A lodos les expreso la mads cordial y sincera simpatia, dzseando gue csta
reuwnidn sea Ia expresion de una amistosa y elevada szelidaridod sceial.

2. El Plan vial 539-63 esta cn plea realizacion. Superadzss las diftcultades
iaevilables gque en les primeros pases acompaian g un prosrarma de amplias
=uniras, ha aleanzace wia ritmo saiisfaclorio ajustado razonablements a las
previsiones.

¥stin en ejecucion 71 obrisz, de las cuales 20 fucron iniciadas esto afio,
nor un mento total de V88 millones de pesos. Compranden 28% km de azpartura
de nuevos caminos, 838 km de camines pavimentades ¥ en reparacion i71 %m.

En treve, seran iniciadas 39 obras mids, con una inversion de 300 miilones
dz peros. Comprendzran 181 km de apertura de nu:xvas irazas, ¢ km de cami-
nes pavimentadeos, recoustruecidn y eeuservacién en 100 km dJdo ezminos y
5 obras de arte.
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Apertura del Simposio de Banquinas. Ef sefior Vocal del Directorio de Vialidad,
ingeniero Adolfo P. Grisl se dirige a los participantes. Le acompanan los ingenieros
Larrauri, Astutl, Del Soldato y Tatarsky
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jos presentados muestran, aparte del es-
fuerzo personal de los intzrvinientes, el eli-
ma de inquietud por elevar la eficiencia d»
la lakor vial, gue reina en todas las d=pen-
deneias de la reparticion, y c¢i descontade
éxito de concursos similares quz deberan
realizarse en adelante. No dudamos nque 2n
ellos volvera a reflcjarse el estado interno
de superaciéon de nuestros profesionalss y
empleados en general.

El Jurado Especial, integrado por los in-
genieros Enrigue "umecet, Adoifo P. Grisi,
Luis A. Bonet, Juan A. Cibraro y Julio C.
Astuti, produjo dictamen, lucgo del estudio
de los articulos, y el H. Directorio dispuso la
aprobacién del Concurse y la entrega de los

premias y menciones, de acuerdo con la Re-
solucién N¢ 2.052/958, lo cual se matsrializé
en I2 eonmemoraeiéon del Dia del Camino.

Ademds, se eursé 2 la totalidad de los
parlicipantes Ia felieitacién de las autori-
dadzs de la Casa, destaezndo la sztisfac-
eidn por el éxito alcanzado, ereando asi e!
elima d: emulaeion y estimule necesarios
en esta clase de concursos. Tal felleitaclin
deberd constar en el legajo personal de cada
eno.

Asimisme, se fijé !a fecha del proximo
caneurso gue se efeetuara el 5 de cetubre
de 1080, con las bases gue una Comision
Zspeeial redactard siguicndo las lineas ga-
nerales del eoncurse que finaliza,

L
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TRABAJOS PRESENTADOS

En la pagina 64 publicamos el resuiiado del coneurso ¥ la entrega de premins

“Métode para determinar la homogeneidad de mezcla en la construccion
de¢ bases y sub-bases de suelo cemento”, presentado por el sefior Rodolfo Adrian
Duarte.

“Dimensionado de pavimentos flexibles en los Estados de Texas y Califor-
nia ¥y su comparacion con el procedimiento del C. B. R. (Califcrnia Bearing
Ratlo)”, por el ingeniero Jorge Mareeto Loekhart.

“El estudic de los suelos para subrasante. Criterio adoptadsa por el Labora-
toric de la Direccidn de Vialidad de la provincia de Buenos Aires”, por el agri-
menszor Carlos Félix Marchetii-

“Tentativa de determinacion de un indice de transitabilidad”, por el agri-
mensor Reynalde Manuel Cabana.

“Métodos de cialculos de secciones de hormlgén armado, por mero de 'a
teorin plastica o de resistencia dltima de la pisza”. “Abacos del profesor Whit-
nev”, por el ingenierg Pedro Garcia Gausi.

“Consideraciones hidrdaulicag en el proyecta de puentes”, por los irgenieroas
Adoife Antenio Giacobks y Héclor Marecle Somenson.

“Perfeccionamiento de banquinas”, por el agrimensor Reynaldo Manunt
Cabana.

“Trabajo sobre obras de arte, pequefios puentes ¥ zlcantarillas de hormigén
premcldeado”, por Oscar Fernando Costa,

1. Practice aelual sobre el proyecio,

CONSTITUCION DEL COMITE PERMANENTE

De acuerde con la Resolucion del H. Directorio de Vialidad de la provincia
de Buenos Aires, nimero 2.059/958, de fecha 22 de diciembre, que dio las bases
¥ el temario para el estudio sistemdtico hacia el perfeccicnamiento del proyecto
¥ construceion de las banquinas en la red vial provineial, se ll¢vé a cabo el sim-
posio citado el que conté con un importante aporte técnieo.

El temario propuesic para el caso trato de los siguientes puntos:

TEMARIO

la calzada y como protectora de las estruc-

“Equipos viales", por Leon Jaime Aisemberg,

“Equipos mecantcos”, “Capacitacion del personal subprofesional” e “Inves-
tigacion de la capacitacion de suelos”, por Juan Francisco Ochoa.

“Educacion vial”, por el ingenlero Justino Tersoglio.
“Lineamientos generales para organizaciom de una zona-tipo”, por el sefior

Emir José Alfanc.

“Camblos de aros o rectificacién de camisas en motores Diesel”, por Raul

Ceferino Manzano.

"“Posibilidad del empleo de la cal “CaQ”, en suelos areclillosos”; “Posibilldad
del emipleo de tuberia elistica”; “Posibilidad del empleo del cerco vivo, como
sostén de alambrados”, por Luis Gastén Gonzailez Pasco.

“Sefialamientos viales”, por Imecencio Mario Cuniolo.

“Varjaciones de obras”;, “Pequefia variante del método constructivo de sue-
1c eemento”, por el ingenlero civil Gonzale Amaranto Perera e ingeniero civil

Juan Antonio Rojas.

construceion y conservacion de las banqui-
nas de los caminos de la provincia,

Exposicion sobre las caracteristicas de los
proyectos tipos de banguinas, los procedi-
mientos constructives y de conservacion
gue la provincia aplica.

1L. El comportamiento de las banguinas
de los caminos de la provincia en relaciéon
a sus funciones basizas.

Comprende las observaciones recogidas
sobre su comportamiento en cada zona vial
en reiaclén al serviclo que deben ofrecer
como zonas auxiliares para el paso o de-
tencion eventual de los vehiculos, como eli-
minadoras rapldas del agua superficlal de

turas del borde de la calzada.

"IJ1. Tendencia moderna en ¢l proyecto
¥ construccien de banquinas,

Se expondra la practica moderna en el
pais o en el extranjero con problemas afi-
nes a lgs nuestros. Criterios de proyectos;
formas constructivas: materiales emplea-
dos, equipos. Costos relativos.

1V. El perfeccionamientio de las banqui-
nas existentes,

e expondran las ideas que podrian ser
de utilidad para mejorar las banguinas de
los caminos construidos en la provincia y
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Debemos destacar la licitacién, de manana, para Ia construccion de une de
los eamineos mas importantas del plan: Ia ruta 51, en el tranio Azul-Saladillo
con los sceesos o General Alvear, Tapalgué y a la ruota naeienal 226. Es e
155 km de longitud y su presupuesto oficial se eleva a 393 millones de peses, A
pocos dias le seguird otra licitacion, para la consiruceion del camino Pigiié-Gua-
mini, de 88 km de longitud vy un presupuesto oficial de 225 milliones de pesos.

Su importancia ne sélo estriba en la envergadura de Ia obra, en donde se
podrin emplear equipos de elevada capacidad y rendimiento, asi como la aplica-
cion de principios modernos en la ejecueion acelerada de obras viales, sino
también en la cireunstaneia de que Vialidad acentia ain mads, en las bases de la
licitaeion, sus propésitos de apoyo financiero a los contratistas, previendo ahora
la entrega de un anticipo de 20 millones de pesos y nquipos viales por valor de
40 millones de pesos recientemente adquirides por Vialidad en los EE. UU.

Afirma asi su politica realista y liberal, de clevada concepcién ¥ moderno
enfoque de la obra publica, en cuanto al reconocimicnto de la existencia de la
unidad {iécmica-econdomica entre los dos importantes sectores dc Ia actividadl
vial. El técnico-administrativo que en esencia proyectaz v fisealiza, la Dircz-
cion de Vialidad—y el industrizl— el— empresario— que construye. Reconoce asi
Ia solida y permanente interdependencia que debe existir entro ambos seetores
para que las realizaciones que cmprendamos alcancen un :levado grade de
cfectividad,

3. Abhora, sefiores, ¢on el plan en france desarrolle, Vialldad se ha dz
vreocupar mas en fortaleesr su organismo en su faz técniea y administrativa,
intensifieando su proceso de reajuste y perfeccionamiento., Veamos algunos
aspeetos,

Los talleres de Vialidad son objeto de una cuidadosa organizacion bajo
los criterios modernos de Ia organizacion cientifica de la industria, que tiende
a capacitarlos en su mision esencial, tal es 1z de manteper el equipo meeinies:
vial en buenas y permanentes condiciones de funcionamiento:- Una escuela de
aprendices esta en funcionamiento para preparar futuros operarios lo que miti-
para en gran parte el probloma de la escasez de obreros especializados; hoy
concurren 35 joveneitos. Otra escuela de inspectores técnicos en breve iniciara
su actividad para preparar el cucerpo de asesoramicnto d~ los operadores en
campafia y supervisores de las wnidades meeinicas en funcionamiento.

La escuela de ingenieria vial, de oxtraordinaria proyeccion en nuestro
cmbiente vial y universitario, es ¥a un hecho feliz. Desde ¢l 1? de setiembhre
pudo. on esta casa ha iniciado sus actividades con ia incorporacion de 12 jo-
venes ingenieros reclentemsnte egresados de la Facultad de ¥ngenieria local, a
excepeion de uno que proviene de la Universidad del Sur. La permanencia
de esta cseuecla en los proximos afios dard oportunidad de perfeccionamiento,
no s6lo al nucvo personal que ingrese, sine también al de la casa que lo desee.

Ne por pequenos y modestos debemes olvidar los cursos que estan euni-
rliendo, en la Oficina de Dibujo, un grupo de aprendices para integrar el
cuerpoe ue dibujantes, y, por otro lado, dentreo de esa m’sma tdnica, tenemns
los cursos que sz estin desarrollando c¢n el lzboratorio de esta ecasa para
praparar los operadores fie suelos de Ios lakoratorios qus 2n cada una de Ias
doce zonas de la provineia, estamos instalando, Hoy estin funcicnande perfec-
taments des laboraforios zonales en Bahia Blaneca y Azul y estan en eondicionss
de celaborar cn los estudios de la red ds cu infiuencia. Debemos sanalar que
estes Iabtoratorios zonales s2 ampliarin paulatinamenie para capaczitarlos en
los cnsayos de contralor de materiales ¥ pavimentos a medida gque a fas zonzs

se les transfiera las tareas de inspeecién dez obras y de colatoracién de estu-
dios, aparte de Ias tareas de conservacién gue hoy tienen, tal como ncs hemes
resvelto que funcionen ias zonas bkajo Ia rectoria téenica y administrativa de

cada uno de ics Departzmentos especificos dz esia casa.

A grandes rasgos, senores, hemos seiialado algunos aspcctos de nuestra:
preceunaciones tendientes a meajerar la capacidad de nuestro organismo pari
construir mas ¥y mejores caminos v para contribuir, ademas, dentro de nuestras
medestas pero crecientes posjbilidades, al acervo teenolégico de Ia ingenleria vial,

A, IL.
e o
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Aspecto parcial de los participantes en el Simposic.
4. I'sta reunién trasunta oiro aspecto de c¢s5a inquietud ruz tiende a los
niismoz prongsitos. ‘
El t:mario, cuyo detalle Uds. cunocen, es amg]i‘o ¥ concret_o. Ab-at.}-cad ah:.
pectos técnicos ¥y economicos sobre un punto esgecfi;co del crammg ylosle:i:c:
responder la sigulente pregunta: ;Como construir ias bzrquinas dc
so0s caminos de nuesira red vial? o .
Por el momento la respuesta no es facil, pueg, poco orgamr':o hemos heclt):ra.
respeclo, pero hay mueha experiencia nuqst_ra dispersa (!ue deoin_los ;:;:lnc:le unoi«
estudiar para realizar una tarea sisiemitica de ?X}?EILH‘IBI_.‘ILM.OI:I. . engmlles
proyectos de caminos ya se han provisto tramos ae banguinas experim " i:
Las condiciones dcl suelo de la provincia, en su mayor parte, son poco p pel
cias para una solueién dirceta ¥ rapida del prob.lemﬂ. Del.n_:mas ;:_onf;ia: :::on-
apoyo e interés del personal de todas las ?onas‘s:n_ s::v(eel;rc:?n i mn _oneon
trar para cada una, soluciones satisfaetorias. Tamobien bera. Ge gra 1 o
colaboracién que puedan prestarnos los consiructores qe ¢aminos, o§
contes de eguipos y los industriales productores de malenales- ‘pnra caminos. '
Nos satisface senalar este apoyo ¥ principio de rca!iz?c_mn. a la por;almt::a
del delegado de (2 Asoclacion Argentina de C:m_:rl.eras, ue;sg;acu:.n L:l _a (:Il;
sefior josé Martin, que fuera aprobada en eL‘P::mer Congreso h'al et 5 e
oelubre préximo pasado, referente al mejoram:cnl.? 4e la zona :ul_\z‘mcn ¢ at;a
ealzada de los caminos, banguinas, taludes, t!esngurs.. .znz:as de descanso, etc,
en su relacion con la seguridad del transito, pmteecmp ;_1e‘ 1a cgl:i_ada v clm
h bellecimiento de la ruta. Esa inquietnd queda en prineipio satisfecha. Mas
adelante los heehos concretaran la respuesta.

5. Con la creacion de la Comision Permanen!.e de lz_ls Bnanl_inas quedal:Lu
. asegurada la coniinuidad y éxito des cste s'iml?osw. .Su mtfegrac:on con g.erll:
de Vialidad, eontratistas, fabricantes de maqunas, mdustm?klzs's de materiale
y otros amigos del eamino, facilitard el desarrolio de su mision que en con-

F ereto es la oue sigue;
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a) Interesarsz por [os predbiemos (feuico-ccondomices relativos a Ias ban-
¢uinas v zoras colateraies al camino.

b} Promaover l2 realizacion de estudies o investigaciones sobhre fa constiruz-
cion ¥ conservacidn de banguinas,

¢) Preparar ¥ realizag rcuanlenes anuaales pzra Iz expesicion y diseusién
de los irabajos aflnes al tema citado,

Abrigamos la esperanza que osfa comizion inteligentementie conducida ha
¢: seguir la trayectoria de su similar In Comision Permarente del Asfalto creada
en ¢! LEMIT con Ta colaborasidn de In familia vial, industrizles ¥ msuarios dcl
asfalte. Su obra, que ya ha rebasade las limif~s del pais, se ecnereta en mas
de 200 trabajos gee suman rds de 14.080 piginas reunidas en 19 velimernes.
Al sstdn expuestos claramente fcs problemas ¥ la experiencia argentina acom-
pabada con =l aporte de trabajos de czpecialistas extrarieras que avalan asi la
seria ¥ paciente labor realizada.

§. Senorzs, es hora de terminar. En pormbre del Directorio de Vialidad me
complazen en dar la bizavenida = tedes los participantes a cstas sesiones téc-
niecas Agradezeo la colaborgcidn que vuesira presencia significa y repito los me-
jores desens para que al final cada une se sienta satisfecho por la Izbor em-
prendida que a no dudar se ha de traduciv en conclusiones pasitivas para nuoes-

Srvpos1o TECNICO DE BANQUINAS

y censervacién de las bangquinas v se¢ interese¢ por los problemas iécnico-ceono-

i relativos a las mismas. . . . . .
.'n'cl)::n esta materia habran de desemfpienar un importante papel las doce zO0-
‘ que deberin trazarse un pian de labor que los

i 2 Vialidad las
nad R, l dida da le posible, las sugesiiones que

B ita llevar a la priciica, en la me :
;1::‘::‘1 a:;sc:z::hado enneste recinto y concreiar un prog’rami; orga}meo yr 5:3:3-.
matico de experiencia cuyos rosultados induzdablemente seran de ma]u?
ara ¢! cometide de la citada Comision Pef'm':mente éax las [.iaquu;nn;. f
Asradezce, en nombre dc lz Direccién de Vialidad de l?, Pr?}rm::doc;alu[;;
nos A‘ires. Ja presencia de ealificados rzpresentantes de lfl Du'-c'ac.mgn F“'in.mnm‘
vialidad, del Institute del Cemer:to Pgrt!:;nd, "1571[: ;):m;;mx:oti:cm;l Imenta-
cion, de la Camara Argentina de la on_s r}i*:c. 2 1 C o ;porm
pictaries de Camionss, A cllos ¥ 2 los {e:'mc'us: d.,_ a Ca 1 .'d ALY
; trakaios e intervenciones ¥ con su asm.encm' han res za' o :
:;::sj(;:::dis y bzn ayudade 2 darles Ia categorna qm': -Tbmmihcfifi:fg;
quierc ¢xpresarles nuestro reccnocimier{to por el apoyo recibido ¥y por ¢
demostrado 22 el desarrollo de [as mismas.

reg p

LOS TRABAFOS FPRESENTADOS

Todos so refleren & puntes interesantes

tra obra que 25 de cxlrasrdinarin grovitacién nacicnal,

Muchas gracias.

A continzacion sa dioeomienzoa las de-
liberaciones eon Ia exposicién de los pro-
fesionales que presentaron trabajos sobre
el tema, las que trascurrieron durante el
primerc ¥ segundo dia de las reunicnzs.

En la clausura del Simposio usé de In
palabra el Ingeniero Jefe, ingeniero Ju-
lio C. Astuti, ponderando el éxito alecan-

zodo v poniendo de manifiesto, una vez,
mis, el alto espiritu de trabajo y las sa-
nas inguietudes del personai de la repar-
ticidn que demuestra, a cada paso, st
identificacion con las obras viales en que
rstan empeftados los directivos de la Di-
reccitn de Vialldad de ta provincia de
Buenos Aires. En 1a oportunidad, el inge-
niero Astuti expreso:

Al dar par elausuradas las deliberaciones, dedicadas a analizar el pro-
Tlema de las banquinas, deseo destacar, en primer término, gue es un hecho
de caraeteres realmente signifleatives para el fulureo de la reparticion, ia
realizacion de reuniones técnicas de la jerarquia y de la importancia de las
que hoy rlausuramos én esta casa. Al respecto y 1al como se puntualizara al
iniciarse estas jornadas, eonsidero gue la Dirececion de Vialidad al promover
un primer Simposio sobre Banquinas— gue abre las puertas a las poslbilidades
de rennir la experiencia dispersa que existe en la materia—; muestra un afin
de elevarse per sobre el nivel comin de una reparticién téenico-adminisira-
tiva mads, de realizar obra fecunda de amplias proyecelones Tuiuras, de capa-
cilarse suficientemente para llevarla a eabo y para encarar la ejecuclén de
éste ¥ de préximos Planes Viales gue tengan la envergadura que la provincia
reclama ¥y necesita.

Los trabajos examinades hablan a las e¢laras del espiritu de superaeion
y del nivel de capaeitacién de los téenicos viales que los han eoncebido ¥ repre-
senian un notable esfuerzo en pre de la solugcion de uno de¢ nuesiros arduos
problemas camineros, como es el relative al proyeclo, construceidn, conserva-
cion y comportamiznto de banquinas e¢n los eaminos de la provineia.

No seria posible exienderse ahora sobre los distintos temas que —ron re-
Jacion al asunto principal— fueron abordados en las tres sesiones, pero si es
necesario decir que los mismos significan wn importante paso para llegar a un
periddico y regular intercam%io de¢ ideas y exposicion de los nuevos protlemas
que s¢ hayan prescntado y de los puntoes de vista de eada uno con relacién
a los mismos. £n ese sentide hemos de constituir una Comision Permanente
de las Bancuinas, aue tome a su carco desde va las tareas de programacion
de unz Segundz Reunién Técnica sohre el mismo tema, a llevarse a cabto el
prixine amno, que recopile, resuma y sea depositaria de los trabajos, recomen-
daciones y sugestiones aprobados durante ¢l curso de las deliberaciones y que
promueva la recalizacion de esindios e¢ investigaciones sobre la consiruccién

En la realizacion de este Simposio cola-
poraron intemsamente muchos profesionat
ics v, teniendo en cuenta que se trata dei
primer Simposio llevado a cabo hasta la
focha, el numero <@ veinte trabajos habla
ge por si del extraordinario fruto que el
mismo aportara a las tareas viales.

Los trabajos presentados pueden sepefrar-
se on tres grupos: uno de ellos de caracter
bibliografico en el quz se expons la expe-
riencia recogida en el extranjero sobrg Ia
materia, sobre todo en los Estadoes Unidos
de Norteamérica, Un segunda grupo en el
que nuestros becarios se refieren a todo 1o
relacionado con las banquinas., que ellos
han podido apreciar en sus viajes. ¥ el
tercer grupo comprende los trabajos reali-
zados y la cxperiencia adqulrida en la pro-
vincia de Buenos Alres.

del temario y cada uno de ellos motivo un
cambio de ideas al final del cual surge,
como nrimer trabajo, que debe encararse
el cat-&ilogo de banguinas, propuesto en
ana de las reuniones por el ingeniero
Humet,

Como signilicado de fondo, cabe sefialar
gque se han logrado movilizar los valores d2
la Direecion la que gera de indudable be-
neficio para las obras viales. Por otra parte
la creacion de la Comision Permanente de
Banguinas con la representacion c_ie inte-
reses de personas ¥ entidades a]enfts a
vialidad de la Provincia, no tardara en
dar los frutos esperados.

Citarcmos ahora a los autores de traba-
jos, no asi los nombres de cada contri-
pucién por tratar todas el mismo lema
aunque bajo distintos enfoques:

Zefior Yecal del Directorio, don Rodolfo C. Molinari,

§cfior Represeniantzs de la Camara
ron Beilinson.

Sefior Representante del Ias
lombo.

Argentina de la Construccion, ingeniero Aa-

tituto del Cemento Portland, ingenierc Raul A, Co-

Centre de Ingenieros Provincia de Buenos Aires.

Departamente Conservacion: ingeniero Luls Luna;

agrimensor Reynaldo Cabana.

Departamento Estudiass y Proyectos:

ingeniero Jacobo Tatarsky;

ingeniero Pedro Garcia Gausl; ingeniero

Jorge M. Lockhart; agrinensor Juan A. Biibao.

Departamentc Construeciones:
Souza; agrimensor Julian Ruiz.

Zona I. Ingenlero Juan J. Mac Mahon; Zona I
Zona I, sefior Flavio Garrido; Zo
na V, ingeniero Alberto P. Clavel;
clsec Hankovits; Zoena X, agrime

ingentero José M. Kenny, ingeniero Raul C. de

1, ingeniero Arturo M. Robles;

na 1V, agrimensor Victor A. Llaudat; Zo-
Zona VII, maestro mayor de obras Fr'zm—
nsor Nareiso Piorrno; Zona X1, ingenierc

Fermin E. Morenc; Zonz XII, ingeniero Justino Tersoglio,



En el Szlén Blanco de la Municipalidad de Tres Arroyos, tuve efecto, ¢t 5 de
satiembre de 1939, ura importante reunion de Difusion del Plan Vial 1953-63 que
encara la Dirececién de Vialidad de la Provincia en todo el lerritorio bonderszse.
El acio fue presidide por los vocales del Directorio vial, ingenieros Juan A, Ci-
braro y Aldo Abel BMossz y el sefior Rodelfo Molinari, quienes representan, cn
ese organismo, a la Federaeion Economica, 2 los Produetores Agropecuarios v a

PLsseN CAMIE™N 2l

Ios Tran-portistas, respectivamente,

Reunion
Sobre

El

Plan Vial
En

Tres Arroyos

Concurrieron, especialmente invitados, los
jefes de las Zonas IX {(con asiento en
Azul), X (Mar del Plata), XI Bahia Blan-
ca) y XII (Necochea) ingenjercs César Jo-
sé Diaz, Héctor V. Mosea, Fermin A. Mo-
reno y Justino Tersoglio: los intendentes
de Tres Arroyos, Pedro Félix Larsen; de
Gonzalez Chaves, Nestor Etchevers; de Ne-
cochea, Edgardo Hugo Yelpo; de Judrez,
Juan P, Balenave; de Laprida, Roberto Mon-
cla; de San Cayetano, eomisionado Jorge
I. Soldavini; de Loberia, Sebastian Eder;
otros funcionarios de las zonas y comunas
mencionadas; representantes de la Asocia-
cion de Fomento y de la Asociaeion Pro-~
pietarios de Camiones de Necochea, de la
Asociacion de Fomento de Orense y su Zo-
na, encabezada por el sefior Antonio De

Carolis; de la Cooperativa Agricola de Mi-
caela Cascallares; de la Cooperativa La
Victoria de Ban Franciseo de Bellocq; de
la Comisién de Fomento de Copetonas y
de la Cooperativa de San Mayol.

La reunién se inicié con la bienvenida
a los presentes, formulada por el inten-
dente de Tres Arroyos, sefior Larsen, usan-
do luego de la palabra el ingeniero Ter-
soglia para agradecer la concurrencia al
acto y presentar a los disertantes.

PALABRAS DEL Sr. MOLINARI

El sefior Rodolfo Molinari, comenzd su
exposicion manifestando que mediante el
Plan Vial la Direccion de Vialidad cons-
truye caminos por 1a suma de 10.300 millo-
nes de pesos con valores a febrero de 1959;
haciendo un anélisis, seguidamente, del to-
tal de obras que se realizan en la provin-
cia, tanto en la construccion de pavimentos
como en el reacondiclonamiento de los ca-
minos de tierra. Abundd en detalles de la
politica de obras piblicas, la que ha sido
tenidea en cuenta —dijo— coordinandola
corn ¢! plan energético.

También tuvo en cuenta los accesos a
las fdbricas de cemento de Pipinas y Bar-
Ker, que puso como ejemplos, para destacar
la realizacién de ecaminos que aseguran la
salida de los productos, elevando el nivel
de la produccion en el interior de la pro-
vincia.

Después de referirse a otros Ldépicos pro-
pios de la materia, en los que incluyé la
organizacion de los talleres de Vlalidad y
1a puesta en vigenecla por Vialidad nacional
de la nueva ley de transito, heecha a soli-
citud de Ia Sociedad del Transporte, fina-
liz0 expresando que los transportistas de-
ben estudiar y consegulr tarifas remune-
rativas para evitar el recargo de sus ve-
hiculos, cooperando, en esa forma, con la
conservaclon de la red caminera del pais.
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DISERTACION DEL Ing. CIBREARO

Cupole al ingeniero Juan A. Cibraro ha-
blar en representacion de lag fuerzas eco-
nomicas de la provinecia. Sefialé —a traves
de su exposiclén— cuc en la cuestion ca-
minera se le ha querido dar un desarrollo
extensivo en el intertor bonaerense con-
trapesando la parte industrial de la zona
capitalina, Desarrollé, al respecto, las rutas
de promoeion -econdmica detallando los as-
pectos de la Ruta Naclona! 33, entre otras,
la que significé ser una de las de mayor
importancia en ese planteo.

La mira del Plan Vial —agregé— es de
realizar grandes rutas transversales en
vez de hacer pequefios accesos. Dijo que
el plan de einco anos ha sido posible por
existir ¢l régimen de autarquia en la Di-
reccion de Vialidad y en cuyos recursos
econdmicos —de los que hizo una discrimi-
naclén— existe un equilibrio armonioso en-
tre los fondos a Invertir ¥ lo estructurado
en el Plan Vial.

Destacé, después de otros eonceptes, que
Ja reparticién promueve la actividad pri-
vada, entregindole la construccion de los
caminos. Antes de dar por finalizada su
disertaclon, solicité la colaboracién de las
fuerzas economlicas, colaboracién —dijo—
que puede prestarse mediante la critica
constructiva ¥ la difusion de la obra vial,
ebogande también por la elevacion en la
calidad de las cbras que efectian, sefia-
lando que el Plan es de promocién inme-
diata, el que se ejecutara mediante la com-
prension de todos.

DEL INGENIERO MOSSE

Para cerrar la serie de exposiciones, hable
el ingeniero Mosse quien desarrollé prime-
raments, distintos aspectos de la labor
agropecuaria provinecial. Al expresar que
existen zonas latentes en su economia que
&e van a lonzar a intervenir en las tareas
camineras, agregd que por parfe de los
productores existe ¢l buen deseo de que se
hagan las obras provectadas para las cua-
les, dentro de sus posibllidades, contribui-
ran a que elle sea una realidad proxima.

En otra de sus exposiclones, acotd aue
¢l conjunto de caminos de fierra, tante de
la. red provineial como muniecipal, tendrén
slempre gran Importancia oues la produc-
cion necesita de esos caminos gue na-
ciendo de las chacras van a conectarse con
lag rutas pavimentadas para transportar
los produrctos.

Este conjunto —dijo— no estd relegado
nl olvidado en el Plan Vial, per el contra-

rio, se estd intensificando la cantidad de
equipos para prestar la atencién necesaria.
Mais adelante sefiald que en trda la pro=w
vincla hay nicleos de vecinos o entidades,
interesadas en colaborar; ssfuarzo tal gue
en ningin momenio serd dejado de lado.
Terminé el ingeniero Mosse diciondo gue
Yialldad no tfene ningin inconveniente en
rarar a dichas enbidud-s quae s& < rganizan
para trabajar en s conservacion de los
caminos de tlerra, dxdo que ello ¢ifra el
mayor anhelo de los interesados y de la
Direcciin de Vialldad de la provincia.

EL DEBATE

La reunién de difusién del Plan Viai cul-
mind con la apertur: del debatz al término
de las palabras de! ingentero Aldo Masse.

Al respecto, el represertanze de la Coo-
peratlva La Victoria dz San Franeciseo Be-
llocq, sefior Benigno Hurtado dio un amplio
informe de la labor cumplida por esa ins-
tituclon en arreglos y conservacion de ca-
minos de tierra. Igual temperaraicnto adop-
taron las entidad=s de la Asoclazién de
Fomeanta de Orense y si Zona, la Coopera-
iiva de Cascallarcs, de Copetonas y San
Mayol.

El intendente de Tres Arroyos planted
luego el problema de la demora que se
produce en el envio de los fondos para la
ccnservacion de los caminos de tierra, In-
dicando concretamente gque las comunas
desearian saber cudl es el aporte de Via-
lidad provincial para el proximo afio. Al
respecto, y tras de hacer algunas conside-
raciones sobre el asunto, el ingenlero Ci-
braro prometié informar a la brevedad a
las eomunas sobre tales topicos.

El titular de la comuna de Tres Arroyos
se refirid6 mas adelante, al problema que
se crea en las comunas gue han aplicado
la “tasa a la hectirea™, a fin de destinarla
2 la obra vial, agregando gue se hard una
intensa campsiia para que 108 consorcios
trabajen en forma activa en &l mejora-
miento ds esos camines. Finalmente, el in-
genierg Clbraro explicd que los probiemas
[lnancieros de la Reparticion autarguica
zon debldos a la mora de Y. P.F. en abonar
ias deudas contraidas con la Direccidn de
Vialidad MNaclonal, la gue a su vez asta
debe a la Reparticiém provineial, hechos
de los cuales ez dificll salir. Algunos inten-
dentes solicitaron, tamhién, la constrocslon
ds caminos perteneclentes a su digtrito,
anheles gue [ueron recogidos par les re-
prosentantes de Vialidod de la Provincia,

Determinacion de la Hora 30

Utilizando Datos
De levantamientos Sumarios
De Transito

Por el ingeniero LUIS RAUL LUNA

Al prosente estudio debe déarsele un ca-
rdacter preliminar y tiene por objeto llegar
z deierminar el trinsilo de la Iiera Ut
apovandose en levantamientos sumarics d:
iransito. Como se sabe, cl criterio de uti-
lizacién del tirigésimo volumen horariv
mis alto del afio, como velwmen d3 trin-
sito o tcner en cucnta e el proy:sle 6.
un eainino, es el eriter's adoptado por 1z
. 4. 8. H. 0. como norina do (iseho pari
determinar la capacidad para la ceal o
riis razonable proyectar.

En nuestro case, al na disponer de le-
vantamientos de transito de todas Izs ho-
ras del aho y en numerosas estaciones.
carecemos de la informaeién neeesaria pa-
rx Tiegar a determinar un valer similar de
anlcacldn on nuesiro pais, razén por Ia
cuz! nes vemons oblizados al manipuieo de
2 dinica informaeion disponible piantean-
do hindgtesis simplificatives y extrapolando
veiores para obtener un valor repressnta-
tivo de dicha Hora 30. Liricamente, el re-
sultado gus por estos medios se obienga,
temdrs nn earicler provisional y podrd
criticarse en todos sus aspectes, lo cuzl no
nhsta para que pudiera dirsele aplicaciin
n pna primera instancia como Dorma
teztativa de disefio de un caminoe ea lo
rue respecta al volumen horario del transi-

i a2 prevet
e tiene para cada camino un levanta-
iznto sumarlo realizado en 3 dias del

Jefe de Inspeceion de Obras del Departa-
mento Conservacion

mes de dielembre; un sibade =-S5.; un
dsminga = D. ¥ un dia comun de szma-
a3 = ik C.

Se ha hecho un levantamiente horario
entre ciertas horas dzsl dia y en algunas
ubicaciones wn levaniamiento noecturno
rara tener trinsitos de 24 horas.

Con esta informacion se intenta tener
un valor representativo de la Hora Lrein-
tz == H. 30, Cuanto st diga a vontinuaeion
debe considerarse como una tentativa de
ulilizacién de los datos disponibles y de-
bord aceptarse llanamente que para te-
ner el valor del trinsito en la H, 30, se
necesite un levaniamiento horario de to-
dzs las horas del aho.

Para que lengan aicunz velidez las con-
clusiones a que se legue, deberén ccen-
arse las premisas slgunientes:

1. Leoa datos del levantamiento realizado
ent €]l mes de diclembre, representan al
{rinsito de tres meses, (digamos noviemi-
bre, diclembre ¥ enerol,

2. El transite en ese trimesire es, Bov
r de Yerano, mayor que en cuslguier oblo
rimostre del afo.

1. El trémsito reglstrado en cada hoia
representa el transito de la misma heomn
e tpdos los dias homdélogos de] trimestre

tigne ignal valor para todas las horas
iguales,
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4, Existe una varlacion del transito dia-
rio que se acepta sea: los 5 dias comunes
de la semana; lunes, martes, miércoles,
jueves y viernes iguales o sea Dia Co-
mun — B. C, el sdbado v el domingo 8§ y
D distintos entre si y distintos a D. C,

5. Aceptamos que la Hora 30 esté com-
prendida entre !las noras del trimestre con-
sidcradc.

Estas premisas puzdon no ser clertas po-
ro si no se aceptan no es posible plantear
la cuestién que queremcs resolvor.,

Las premisas 1) y 2) pueden acepiars2
sin repugnancia.

La 3) en la realidad no sora cierta ya
quc supone gue el transito levantado ¢n
una hora de un dia, digamos 8§ a 9 del dc-
mingo operado, es igual a ias 12 horas de
8 a 9, que corresponden a los 12 domin-
gos del trimestre considerado.

La premisa 4), puede aceptarse y asi se
hace en general en los levantamientos de
transito. En los casos de nuestro pais ha-
bra de verse =l se establece una diferencia
entre 3. D, y D, C. Si no fuera asi se ha-
ran las simplificaciones que eorrespondan.

INFLUENCIA DE 8, D v D. C.:

Con las premisas anteriores tendremcs
que cada valor de trénsito de una hors
determinada del sabado aparecera en el
trimestre 12 veces, igual cosa pasarda cou
las del domingo; y respecto al dia comin,
cada valor aparecera 60 veces, Es decir:

Siahado: | wvalor horario x 1 vez cada
semana x 12 semanas igual a 12 veces.

Domingo: 1 valor horario x | vez cada
semana X 12 semanas igual a 12 veces.
Dia comnin: 1 valor horaric x 5 vez cada
semana X 12 semanas igual a 60 veces. To-
tal 84 veces.

Estos valores deben corregirse por ha-
ber tomado exactamente 4 séemanas por
mes. El factor de ampliacién seria:

N® de dias en el trimestre constderz-
do = 92

No de dias en el trimestre, a 4 semanas,
mes =84 — 1.1,

El N© de veces en que aparecera la mis-
ma hora en el trimestre (noviembre, di-
ciembre, enero), sera:

Sabado 12 x 1.1 — 13
Domingo 12x 1.1 = 13
Dia comun 60 x 1.1 -- 66

92 veces o dias

LA VROVINCIA DE BUENOS AIRES

HCRA 30:

Para encontrar el transito de Ia H. 30,
bastaré entonces determinar los tres va
!ores mayores del sibado y del domingo 7
el valor mayor del dia eomun y disponer-
los en orden decreciente recordando que
los de sabado y domingo aparecen 13 ve-
ces vy los de dia comin 668 veces.

La hora 30, tendrid el valor del transito
de la hora que aparece en esta ubicacién:

EJEMPLO:

En los tres dias levantados se han en-
contrado los sigulentes valores horarios:

DOMINGO:
9al0dhs. ......... 180 vehiculos
18,19 ,  ......... 158 .
8, 9 ., ... 140 "
SABADO:
11a 12 hs. .. ....... 155 vehiculos
16,17 ,, ... 145 "
17,18 ,, ..., 130 "
DrA COMUN:
16 a 19 hs, ......... 159 vehiculos

Valor mayor domingo: 9 a 10 horas,
180 vehiculos (aparece 13 veces),

Valor siguiente. D, C. 18 a 19 horas, 155
vehiculos, (aparece 66 veces).

La Hora 30, estaria en el ultimo valor
(13 del 1°, 17 del 2* - 30 hora).

Hora 30 = 159 vehiculos fdia comuan, di-
ciembre 18 a 19 horas).

Finalimente, si ¢! valor mayor correspon-
diese a un dia comn de semana (que
aparece 66 veces) éste seria el valor de
Hora 30.

CRITICA:

La realidad puede ser otra pero con la
sumaria informacién dlsponible no hay,
pensamos, otro planteamlento que el que
hemos hecho.

La realidad podria llevar a constatar lo
sigulente:

1° Que dentro del trimestre considerado
el orden decreciente de transitos no fuese
tal como se ha supuesto, es decir, 13 hs.
iguales al transito maxlmo si es de S o D;
13 horas del transito slguicente, si es de
S o D y 86 horas del transito sigulente, si
es de D. C.

La realldad podria mostrar una interca-
lacion de valores tal como se dan en Ja
planilla siguiente, donde para simplificar
se han tomado triansitos iguales en vez de
ser paulatinamente decrecientes:

Domingo Sibado Dia comun
160 S —
180 — —

(3) 160
160
160

158

153

(4) 158

158
156
156

(4) 156

156
(1) 150
154
(2) 154
153
153
(4) 152
153
152
152
(8) 152
152
152
152
150
150
(4) 150
153 _ H. 2C.

La plaril'a indica que la H. 30 s=ria - 132
vehiculos mientras Gue segiin el plant:o
anterior soria de 158 (13 veces 160, 13 va-
ces 158, 13 veces 135 v cn este valor es-
taria la H. 30.

La realidad podria también manifestar
que algunes horas de otros trimestres cs-
tuvieran dentro de la Intercalacion de las
20 primeras horas. Si en otro trlmestre
-—0 en otra época— algunas horas van a
tener transitos mayores dentro de las 30
primeras horas que las del trimestre de
mayor transito. es algo que solo la reall-
dad puede demostrar.

En resumen: una cosa es trabajar con
la informacion completa de todas las ho-
ras del afio y otra —muy distinta— es
tratar de sacar provecho de la escasa in-
formaclién disponible.

ESTUDIO COMPARATIVO DI LA
SOLUCION PROPUESTA Y BMANIPULEO
DE LA INFORMACIGN DISPONIBLE

1) Tomar algunos caminos pavimentados
de trinslto alto (mas de 500 vehicu-
los/dia excluslvamente automotores),

DETERMINACION DE LA Hora 30 —an

2) Encontrar el promedlo diario ssgin:
5% D.C. +8. 4+ D,
i

3) Para cada hora del levantamiento rea-
lizado en los tres dias determinar:

= T.M.D,

Transito horario

% 100
T.M.D.
4) Graficar los resultados de 3) en orden
porcentual decreeiente.

5) Comparar el grafico obtenldo en 4) con
el resultado de H. 30, segin se ha indi-
cado anteriormente, expresando este

H, 30
ultimo en relacién de ———— > 100
T.M.D.

H. 30
6) Encontrar la relacién cntre las ———
T.M.D.

graficas, y calculadas para distintos vo-
Ilimenes de trinsito.

Ty Volver a recalcular y graficar cuando
ze tenga los resultados de censos Pos-
terfores.

UTILIZACION DE ALGUNOS DATOS
REALES OBTENIDOS EN EL
LEVANTAMIENTO DE TRANSITO
DE DICIENMBRE DE 1958

Se acompaiilan dos ejemplos de calculo
de! procedimilento indicado en los puntos
1, 2,3, 4,5y 6 del titulo precedente, uti-
lizando los datos obtenldos en el levanta-
miento de triansito realizado los dias 12,
13 y 14 de diciembre de 1958 (viernes, si-
bado y domingo), en dos caminos que
cumplen la condicién 1), es decir, trin-
cito automotor mayor de 300 vehiculos/dia:
A) José C. Paz - General Rodriguez.

B) La Plata - Buenos Alres (Gral. Belgra-
no), Tramo Florencio Varela - Gerli.

2y Promedio diario (exclusivamente auto-
motor) segin:
5% D.C. + 8. D
i

Para A) T.M.D. = 839 vehiculos
Para B) TM.D. = 4715 "

= T.M.D.

3) Los transitos horarios y sus porcenta-
jes, con respecto al T.M.D., se indican
en la sigulente planilla:
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CAMINO A
Techa Hora T. IL : T. M. D | L
Viernes 8-9 48 839 5.48
12/X11 9-10 52 " 8.20
10-11 37 o 4.41
11-12 49 v 5.84
12-13 37 " 4.41
13-14 48 5.72
14-15 51 - 6.08
15-16 55 o 6.58
16-17 59 " 7.03
17-18 a7 " 4.41
18-19 T2 . 8.58
19-20 49 - 5.84
Sabado 8-9 83 " 9.89
13/X11 9-10 95 ° 11.32
10-11 99 " 11.80
11-12 83 " 9.89
12-13 34 .- 4.29
13-14 a1 o 3.49
14-15 44 - 5.24
15-18 87 " 10.37
18-17 62 . 7.39
17-18 29 - 3.48
18~19 40 " 4.717
19-20 50 " 5.98
Domingo 8-9 89 o 8.22
14/X11 9-10 95 " 11.32
10-11 78 " 9.06
11-12 71 " 8.48
12-13 51 " 6.08
13-14 24 " 2.868
14-15 a5 " 7.75
15-16 70 . 8.34
16-17 75 W 8.04
17-18 21 & 2.50
18-19 103 5 12.28
19-20 89 x 10.61
CAMINO R
Fecha | Hora T. H. ll T MDD L
Viernes 8-9 300 4.715 6.36
12/XI11 9-10 312 - 6.62
10-11 322 " 8.83
11-12 263 " 5.58
12-13 271 " 5.75
13-14 259 " 5.49
14-15 348 . 7.38
15-18 224 . 4.75
18-117 288 " a8.07
17-18 312 - 8.62
18-19 269 " 5.71
19-20 2038 4.41

LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Sabado 8-9 362 " 7
13/X11 9-10 348 . 7
10-11 348 . 7.
11-12 368 . 7.
12-13 353 N 7
13-14 230 . 4
14-15 232 " 4
15-18 220 . 1
18-17 223 " 4
17-18 244 N 5
18-19 289 . il
19-20 200 " 4
Domingoe B-9 178 . 3
14/X11 8-10 215 . 4
10-11 269 . 5
11-12 248 . 5
12-13 172 . 3.
13-14 213 . 4
14-15 224 . 4
15-18 260 " 5
18-17 197 R 4
17-18 233 . 5
18-19 348 . 7.
19-20 @18 . 13

DETERMINACION DE LA HORA 30
DE ACUERDO CON EL METODO

FROPUESTO
Cammo A. — TMD. — 839 vehiculos

Domingo:

18 a 19 hs, ........ 103 vehiculos

9al10hs ........ 95

192 20 hs, ...... .. 89 :
Sdbado:

10 2 11 hs, ..., ..., 99 vehicules

Paldhs ........ 25 "

15a 18 hs. ...c..u 87 .
Dia comin:

18a 19 hs. ....... . T2 vehiculos

Hora 30 - 95 vehiculzs

PORCENTAJE CON RESPECTO AL T.M.D.

]
H O30 = — % 100 = 1132 %
839

Canmivo B, — TM.D. — 4715 vehiculos
Lomingo:

19a 20 hs. ........ 618 vehiculos

18a 19 hs. ........ 346 "

10a 11 hs, ........ 289 "
Sdbado:

1l1al2hs ........ 368 vehiculos

8a 9hs ... .... 362 ,.

12a 13 hs, ........ 353 d
Dia comun:

14albhs ........ 348 vehiculos

Hora 30 = 382 vehiculos

.68
.38

38
80

.49
.88
o2
.87
.13
17
.13
.24
.18
.58
.71
.22

85

.52
.75
51
.18
.05

34

Al

PORCENTAJE CON RESPECTO AL T.M.D.

362
H 30 - — ¢ 100 _ 768
4715

4), 5) y 8 Ordenandoc los valores por-

contuales obtentdos en sentido decreciente
v representdndolos graficamente obtene-
;nos dos curvas, en las cuales se Indican
algunos puntos caracteristicos que para su
posterior estudio comparativo se transeri-

ben aparte.

DETERMINACION DE LA Hora 30
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<t Hora
CAMING ~a™ % T. M. D. Méx.
Obaery,
Hora 30 observada ...... 441 35,9
Hora 30 calculada ...... 11,32 92,2
Hora maxima observada . 1228 L
CAMING "B
l—gra 30 observada ...... 458 348
Hora 30 calculada ...... 7,68 58.5
Hora maxima observada . 13,11 -—
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OBSERVACIONES:

Antes de analizar las relaciones existen-
tes entre los distintos puntos ecaracteris-
ticos, es necesario advertir en primer Lir-
mino que por tratarse de un levantamiento
de solo dos caminos, todo lo que se InfidZra
corresponderd a esps dos casos particu-
lares. La sezundi salvedad, que es ncce-
sario efectuar, se refiere a la incluslon d=!
valor de la hera 30 observada que, logicz-
mente, no tlene ninguna relacion con la
hora 30 adoptada por las normas norte-
americanas. Be introdujo ese valor al solo
efecto de verificar la ley que sigue el de-
crecimlento porcentual entre dos valores
que serian la hora maxima y la hora 30
observadas y pader relacionarlas de alcu-
na manera con el grafico que indicaria In
hora 30 calculada con el método propuesto
y la curva de las esindisticas norteamoeri-
canas.

Aclarado de esta manera cl criterio con
que se encard este aspecto del estudio,
pasamos a exponer algunas de las conclu-
slones obtenidas:

1) La curva representativa del camino
“A” podria asimllarse casl parfectamente
2 una recta entre las horas limites aden-
tadas; en eamblo, la del camino “B™ pre-
senta una variacién notable entre la pri-
mera y la segunda hora maxima, y reeién
o partir de ésta podria continuar econ va-
rlacion lineal. Se¢ observa, en cambio, que
la curva @ue represenla las 40 primeras
horas de la estadislica norteamericana
presenta wna variacién casl uniforme en
su curvatura, comenzando a hacerse asin-

tética al eje de las horas recién a partir
de la hora 40. También se indica la forma
gque adoptaria la reprcsentacion grafica
del método propuesto.

2) Los porcentajes, eon respecto al T.
MD. de la hora 30 observada y la hora
méxima obzervada, son aproximadamente
izuales en ambos casos, pese a la existen-
cia de un punto singular en la curva re-
preseniativa del eamino “B” y a las dife-
rencias entre los TMD. que aselenden a
839 y 4715 vehiculos, respactivamente,

2) Difleren, cn eamblo, notablem:zntio,
los poreentajes que corresponden a la H. 30
calculada con el métedo propuesto, ya que
en un caso asciende al 11,32 % del TM.D.,
v en el otro caso es apenas ¢l 7,63 <.

4} Sc observa, ademas, que dicha hora
30 calculada representa en un casc el
92,2 %% de la hora maxima, y cn el ctro
caso el 58,5 %.

Las conclusiones que preceden nos indu-
cen a pensar que el métcdo propuesto para
determinar la H. 30, puede aceptarse co-
mo una primera tentativa, pero debemcs
intensificar estos estudlos comparativas
para i{vatar de encontrar, ademés, una lay
o relacién que vincule a la hora obtenida
por este método con el transito medie din-
ric o la hora mixima reglstrada para dis-
tintes valores dc éstos.

Ademas, ¥y con el objete de coatrasiar
los valores obtonidos, seria convendents
registrar, en algunos caminoes, la totalidad
de las horas del afo, utilizando, al efecto.
cquipos automaticos de censo.

. NUEYD CONGOASO DE TRABAJOS PARA BL PERSONAL DE VIALIDAD

RESOLUCION N°© 2.287/9290

L! Directorio de Vialidad de la provincia de Bucnos Alres, en vista de! éxita
que significd el concurse de trabajos schie temas relacionados con actividades
viales, como también de cualguier otro vinculado al desenvolvimieniy de la
Reparticion. dispuso llamar a nuevo concursa de acuerdo con la siguiznte re-

solucion:

1? Declarar abklertc un concurso de {rabajos vinculados con la aetividad
vial en condlciones similares al dispuesto po: rescluclén 2.046, que abarca
las actividades en todos los 6rdones que intzsgran la tarsa espzacifies de
le Reparticlan, a saber; técnico, adminlstrativo y obrero.

29 Declarar de plena vigencia las bases y condiciones establecidas en el

articulado de la resolucidn 2.046.

3% Pasultar a la comision designada en la resclucion antedicha, para que
ntorgue premlos estimulos fuera de los expresamente fiiados siemipre y
cuando las condiciones de los trabajos presentados asi lo aconsejen,

4" Registrese; comuniquese a tcdas las dependencias de 12 Reparticion, fecho,
nase a sus efectos a la Jefatura Técnica.

Incidencia de los Elementos

Climaticos Sobre el

Desarrollo

de las Obras del Plan Vial

Por el Agrimensor CARLOS LADISLAO VAIDA

de la Divisidon Planificacion y Estadistica

Desde el ano 1937 hasta la fecha se vienen produciendo precipiiaciones plu-
viales que, dada su eantidad y su persistencia, inciden de manera muy ponde-
rable sobre el desarrolle de las Obras Viales, a tal punto que en el mes de julio
del presenie ano, se ha Negado casi a una paralizacion total.

De acuerdo a valores proporcionados por
el Departamento de Construcclones de la
Direceion de Vialidad, en la comparacion
de la cantidad de obra ejecutada con ia
nque teoricamente se habia previsto, con
respecto a la marcha del Plan Vial en este
ano, solamente se habria llegado en el mes
de julio al 25 %, El monto no acusa au-
mentos y no se abrigan muchas esperanzas
sobre la posibilidad de mejorar. Efectiva-
mente, en la citada comparacion se estable-
ce gue habiase previsto Invertir para la
realizacion del presente afio la suma de 248
millones de pesos, de lo cual resulta un pro-
medio de 24,5 millones por mes. Con respecto
a ese promedio se consiguld realizar en ene-
ro y febrero el 47 %¢; se mantiene esa cifra
et marzo; en abril y mayo baja al 46 % ; en
junio sblo alcanza el 29 % ¥ en julio, con los
certlficados entrados, sc llegaria al 25 %.

Esta somera vlsion estadistica sobre el
desarrollo del Plan en el primer semestre
de 1939 no es realmente alentadora y ha
motivado un rapldo estudio para establecer
la causa real de la lentltud que muestran

las cifras. No cabe duda que la influencia
de los factores climaticos juegan un papel
principalisimo; segin la misma informa-
cién de! Departamento de Construcciones,
tomando las cifras completas hasta el mes
de junio, inclusive, habian transcurrido 181
dias calendario, mientras gue los dias tra-
bajados, de acuerdo a promedio de wvarias
obras, alcanzaban a 63, con le cual se lle-
garia solamente al 58 % de los 108 dias
laborables del periodo en consideracion.

Asi, en enero, se tienen 165 dias de la-
bor; en febrero 16; en marzo 11; en abril 8;
en mayo 6; en junio 5 y en julio no se to-
talizan 4 dias, Cabe agregar que algunas
obras no llegan a tener un solo dia de tra-
bajo.

En cuanto a las precipitaciones pluviales,
la Division Planlficaclén y Estadistica ha
tomado dos fuentes de informacton, de cu-
vo estudio se expondran sus resultados en
lo gque sigue: la primera conslste en una
publicaclon de la Direccléon de Estadistica
e Investlgaclones de la provincia de Buenos
Alres, tltulada Estadistica Agropecuaria; la
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segunda fuente ha sido la Direccidon de
Meteorolcgia de 1a Secretaria de Aeronsu-
tica de la Nacion, de la cual se tomaron los
datos correspondientes a 150 cstaciones plu-
viométricas de la Provincla, poniendo espe-
cial cuidado en que fueran adyacentes a las
obras en ejecucion del Plan Vial,

De esta manera, de 1a primera fuente se
obtuvo el promedio de lluvias totales anua-
lzs entre los anos de 1913 y 1952, y los to-
tales para 1956 y 1957, mlentras que de la
segunda se obtuvieron valeres promedios
para cada uno de los 115 partidos, eorres-
pondientes a lluvlas totales anuales para
los afos 1958 y 1959. Con todo ello se ha
confeccionado una planilla general con los
totales anuales referidos y los promedios
mensuales caleulados para los afios 1858 y
1959. Como resultado de esa planilla se
presenta el grafico nuamero 1, de totales
anuales, en el cual es dable notar el extra-
ordinario incremento del afio 1958 con res-
peceto al promedio 1913-1952, asi como tam-
bién la exlstencla de una regular cantidad
de partidos con precipitaciones superiores
a los 1.000 milimetros, mlentras que el pro-
medio general no da ninguno. Por otro lado
tamblién se acompafia el grafico namero 2,
de promedios mensuales, del cual se extrae
que considerando el periodo que va de 1957
a julio de 1959 habrd una tendencia a ma-
yores lluvias en la temporada verano-otoiio,
con una declinaeién en el invierno y un li-
gero aumento en la primavera, asi como
también que en el afio 1959, con excepcién
de febrero, todos los meses superan por
mas de un terclo el promedio de 25 afios.

Otro resultado del estudio, se consigna
en dos planos de isoyetas de la provincia
de Buenos Alires, para los afos 1958 y 1959,
con lo cual con clerta elasticidad se po-
drian definir tres zonas: una de lluvias
maximas en la adyacencia del Estuario,
conformada por el Gran Buenos Alres y
gran cordén que lo abrazaria desde el l-
mite con Santa Fe hasta la Bahia de Sam-
borombén; luego una amplia Zona Central
con Iluvias moderadas con degradacién ha-
cia el Sudeste, cuyo limite gerian las Slerras
de la Ventana, sobre cuya ladera oriental
Ias lluvias tienen un aumento y, finalmen-
te, una zona francamcnte seca en el Sur
constitulda por los partidos de Patagones,
Villarino, Puan, Bahia Rlanca y Coronel
Rosales,

Analizando las planillas con datos para
150 estaciones pluviométricas confecclona-
das por la Division Planificacion y Esta-
distica y comparandolas con el promedio
de 1913 a 1952 surge, prlmeramente, que en

el afio 1936 e! 40,5 S de los partidos de la
Provincia superan ese promedio; en 1957
ese¢ valor es del 40 <-; en 1958 se llega al
B2 % y en 1959, en jullo, se tiene ya el va-
lor de 32 9. Con lo cual también se puede
decir que en 1956 el 12 < de los partidos
superan los 1.000 mm anuales: en 1957 ¢l
14,5 %; en 1958 el 65 % y en julio de 1959
el 30 <.

Para apreciar aun mejor esos valores,
puede decirse que el promedio anual para
1956 era de 8imm: en 1937 era ¢e 869
milimetros; en 1958 de 978 y en cste primer
semestre de 1939 le corresponde un prome-
dlo de 674 mm.

En euanto a promedios mensuales, ade-
mds de lo que ya se dijo con respectoc a
dias realmente trabajados, corresponde ex-
presar gue mientras en 1956 y 1957 se al-
cangaban los valores de 70mm y 72 mm,
respeetivamente, cn 1958 se Hega a 815
milimetros y en 1959 {promedlo de enero a
julioy 952 mm por mes. Este nltiino vaior,
como promedio de siete meses, habla de
por si del estado en que pueden encontrar-
s¢ las obras, sobre todo aquellas en que se
ejecutan movimientos de tierra.

Veamos ahora la incidencia sobre las
obras. Es importante sefialar que no solo
es un factor negativo de poderosa deter-
ininacidén la precipitacion pluvial en can-
tidad, tal como lo registran los datos va
citados, sino también su persistencia, que
es de notorio conocimiento; y ambas cua-
lHdades se manifiestan, evidentemente, en
los afios 1958 y 1939,

Los factores descriptos inclden perjudi-
cialmente de dos maneras: una de ellas
cs colocar los obrajes en condiciones no la-
borables; en efecto, es Imposible en las
circunstancias aludidas, la realizaclén del
mas minimo movimiento de tierra, asi co-
mo tampoco el traslado del equipo; luego,
todo trabajo se reduce al acopio de mate-
riales 0 a la ejecucion de alguna obra de
arte. La segunda manera consiste en la
considerable altura que ha alcanzado la
napa freatica con lo cual, a pesar de gue
las condiclones de tiempo permitan entrar
en juego los equipos de extraccion de sue-
los, a poco éstos tienen que parar por el
afloramiento de dicha napa.

Se hace necesario, ademas, no olvidar los
desbordes producidos en algunos rios y la-
gunas o c¢anales, tales como los casos de
los rios Reconquista y Salado, Ia laguna de
Chascomils ¥ el problema de Dolores, para
citar los casos méas tipicos. De esta manera,
como lo sefiala el Departamento de Cons-
trucciones, se presenta en las obras un pa-
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norama de desaliento ante la impotencia
material para sobreponerse a esos factores
materiales.

Lo dificil de la situacion estriba en no
poder formular ningin vaticinlo, pues se-
gun la informacién suministrada por la
fuente ya citada, no sc cumplen ciclos ni
periodos regulares de lluvias, por lo cual
no se puede tomar ninguna prevencion, Asi,
entrando directamente en la observacion del
estado de algunas obras, ¢l camino Boulog-
ne- Bancalari quedé practicamente parali-
zado por los deshordes del rio Reconqulsta,
Las obras Dolores-Ruta 11, Las Armas-Ma-
daringa y Madariaga-Pinamar estin pa-
ralizadas porque la altura de las aguas no
permite ningin trabajo. En algunos casos

ha sido necesario rehacer la caja de la
calzada, destruida por las Iluvias, hasta
siete veces. Esta situacion llevaria a algu-
nas empresas a Ja intencion de paralizar
todo trabajo hasta que no se produzca una
sensible mejora de los factores climaticos.

Pese a todo ello, es necesario decir gue
la Dirececién de Vialidad no ha permane-
cido indiferente y ha estudiado y ha pro-
curado llevar soluciones a las situaciones
mas critlcas., Se dispuso, por ejemplo, la
construcciéon de desagiies no previstos en
proyectos como en el caso de Pipinas a la
Costa. También s¢ han buscado soluciones
con respecto a las obras Brandsen-Ranchos
y Dolores-Ruta 11, inaecesible una e inun-
dada la otra.

OBRAS DE VIALIDAD NACIONAL
EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

MESES DE SETIEMBRE, OCTUBRE Y NOVIEMBRE DE 1959

LICITACIONES

Octubre 16, 15 hs.: Ruta 3, tramo San
Justo-Canuelas, seccion km 18,5-km 63;
$ 26.955.021,45 (carpeta bituminosa).

Noviembre 18, 15 hs.: Ruta 7, tramo San
Andrés de Giles-Carmen de Areco, seccidin
km 105,200-km 137,845; $ 13.431.678.40 (mea-
jora progresiva).

Noviembre 20, 15 hs.: Ruta 1, tramo Gu-
tiérrez-La Plata, seccidn km 37-km 54.7.
$ 7.869.682,50 (reparacion).

Noviembre 23, 15 hs.: Ruta 215, tramo
La Plata-km 265 t(mejoramiento), pesos
12.482.760,60.

Diciembre 4, 15 hs.: Ruta 3, tramo Rio
Salado-Las Flores, secclon km 1353-km 162;
$ 93.559.449,10 (pavimento); seccién km
162-km 188,2, $ 87.052.530,10 (pavimento).

Diciembre 7, 15 hs.: Ruta 192, tramo
Lujain-Empalme Ruta B y ramales, pesos
11.323.607,90 (mejora progresiva)l.

Piciembre 10, 15 hs.: Ruta 3, tramo Jua-
rez-Gonzalez Chaves, seccion km 402,326~
km 431, § 49.530.597,55 (pavimento).

ADJUDICACIONES

Exp. 9.839-252-1959. Ruta 2. Tramo: Do-
lores-Mar del Plata. Seccién km 288,6-
km 383, Intensificacion trabajos de cons-

truccion. Se adjudica directamente a las
firmas Marengo Industrial, Comercial y Fi-
nanciera S.R.L. ¢ I.A.CUS.A,, laejccucion
de los trabajos por los Importes de pe-
50s 3.386.370 ™, y de $ 3.136.191 2, respec-
tivamente; adjudicase directamente a la
firma Cantera Mar del Plata, la provision
de 2500 Tn. de arena con destino a aque-
Nlas obras, por la suma total de $ 620.000
moneda nacional,

Exp. 9.054-17-19358 y agreg. Ruta 5. Tra-
mao; Benitez-Pehuajé. Secciones km 276,5-
km 3275 y km 327,5-km 3712, Mejora pro-
gresiva. Se aprueba el resultado de la
licitacion publica y se adjudica a la firmg
Vvial Argentina 8. A. Cainlnos y Construc-
ciones los trabajos citados, en la siguiente
forma: de km 276,5 a km 327,56, por la su-
ma de $ 18.692.595,45 y la de la seccién:
km 3275 a km 371,2, por § 13.992.941,05 2.

Exp. 9.056-19-1958 y agreg- Ruiz 5. Tra-
mo:; Benitez - Pehuajo. Secclones: km
177,450-230,400 y kin 230,400-276,500. Mejo-
ra progresiva. Se aprueba el resultado de
la licitacion publica efectuada el 5 de junion
préximo pasado ¥ se adjudica a la firma
Vial Argentina 5. A, Caminos y Construc-
clones, Comercial, Industrial e Inmobilia-
ria, por la suma de $ 19.738.845,03 "; los
trabajos de la primera seccién, y por pe-
sos 16.685.702,11 =7, los de la segunda sec-
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cién, aceptandose asimismo sus cotlzacio-
nes de § 22.653.825,78 y & 18.042.600,31 &y,
respectivamente, para el caso de producirse
la situaclién prevista en el articulo 17 del
Pliego Complementario de Condiciones;
acéptanse asimlsme las cotizaclones de pe-
sos 2.887 ™, y § 3200 m_ la Tn. para la
provision del material bituminaso para se
gunda aplicacidn, en el supuesto de que ze
produjera la situacidén contemplada en el
articulo 18 del referide pliego,

RECEPCION DE OBRRAS

Exp, 4.634-C-1959. Ruta 3. Tramo: Ca-
chari-Azul (Emp. Ruta 226). Se aprueban
las actas de recepcion provisional y defini-
tiva asi como el mayor gasto de pesns
1.044.369,38 ™;; se formula cargo al contra-
tista por la suma de § 7.738,11 % se aprue-
ba el certificado N¥ 38 de R. P. autorizan-
dose el pago de su importc de § 365.770,48
moneda nacional y el N? 39 de R. D. auto-
rizandose su pago mediante la devolucién
de la carta de garantia otorgada por la
Soclété Générale por l1a suma de § 871.225,12
¥ el saldo efectivo de $§ 42.339,49 mo.

Ixp. 6.049-C-1959 y agregados. Accoso
Norte a Ia €apital Federal. Ramal Tigre.
Fucnte sobre galle Sucre en ramas 1 vy 4.
Se aprueba acta recepcion provisional y
definitiva y el mayor gasto de $ 1.564.667,11
moneda nacional,

Exp. 7.894-C-1959. Ruia 3. Tramo: Tres
Arroyos-Irene. Reconstruccién del puente
sobre el rio Quequén Salade. Se aprueban
las actas de recepciones provisional v de-
finitiva y los certificados niimerocs 23 de
R. P. y 24 de R. D.. autorizandose el pago
a favor de la firma Horaclo Osman Henne
Albano, de la suma de $ 1.841.218,57 =4,

Exp. 5.031-C-195% y zgregados. Ruta 3.
Tramo Bahia Blanca ~ Ombueta (km 8697-
km 732). Meiora progresiva. Se aprueba el
acta de recepcion provisional y el mayor
gasto de § 4.969.820,72 ™7,

Exp, 10.253-C1959. Ruta 3. Tramo: Mayor
Buratovich - Hilarie ASeabusi y pucnte en
progresiva 29.243. Se aprueban las actas de
recepeiones provisional y definitiva asi co-
mo el menor gasto de $ 140.180,27 ™; y los
certificados numeros 22 del R, P. y 23 de
R. I.; se autoriza el pago a favor de !a
firma Gabriel H. Marseillan de la suma
de $ 1.138.220,77 ™4, formuldndose cargo en
su contra por la cantldad de $ 83.324,50 ™4

Exp. 11.631-C-1959. Ruta 2. Tramo: Do-
loces-Mar el Plata. Secclones; km 205-
219; 222-228; 229-231; 240-250 y 330-404
Se aprueba el acta de recepeién definltiva
y el certificado N® 7 de R. D., autorizan-
dose el pago de su importe de $ 458.644,05

moneda nacional a favor de la firma Vial-
co 8. A, mediante la devolucion de Iz
carta de garantia dzl Banco del Sur S. A,
Bor la suma de $§ 44281864 7. (astento
N? 31) ¥ el saldo en efectivo de $ 15.82541
moneda nacional; formilase cargo a !la
contratista por la cantidad de $ 14.284.98
moneda naclonal.

Exp. 11.782-C-1959. Ruta 3, Tramo: Bahia
Blanca-Ombucta. Se aprucba el acta de
recepelén definitiva y el eertificado N¢ 17
de R. D, autorizandose el pago de su im-
porte de § 54872758 a favor de la firma
Martetti y Cia.

FROYECTOS ¥ PRESUPULSTOS

Exp. 10.480 19-1958. Ruta 3. Tramo: Jua-
rez-Gonzilez Chaves, Seccidn: km 402,326
Irm 431. Construccién de pavimento y en-
sanche de obras de arte. Be aprueba el
nuevo presupuesto por la eantidad de pe-
sos 61.914.127 M, ¥ se autoriza el correspon-
diente llamado a lieitacibn publica.

Exp. 11.267-25-1959. Ruta 3. Tramo: San
Justo-Canuelas {(Seccién km 18,5-63). Eje-
cucion carpeta tosca -arena - asfalto, Se
aprucba el proyeeto y presupuesto de pe-
s0s 30.998.773 ™, y se autoriza el corres-
pondiente llamado a licitacidén pablica.

Exp. 11.347-19-1959. Ruta 7. Tramo: San
Andrés de Giles-Carmen de Areco. Sec-
eton km 105,200-km 137,845, Ejecucion de
mejora progresiva. Se aprueba gl proyecto
¥ presupuesto de $ 15.447.260 ™,

Exp. 11.762-25%-1959, Ruta 3. Tramo: Rio
Salado-Las Flores. Seccion: km 162-km
188,2. Ejecucidn de ensanche, alteo y pavl-
mento tipo flexible Se& aprueba el proyecto
¥ presupuesto de $ 108.818,157 =4,

Exp. 11.996-23-1959. Ruta 3. Tramo: Rin
Salado-Las Flores. Seccién: km 135-km
182, Eiecucion de ensanche, alteo y pavi-
mento tlpe flexible. S¢ aprueba el proyecto
¥ presupuesto de $ 116.949.422 7,

Exp. 12.053-25-1959, Ruta 215. Tramo:
La Plata-km 26,5. Mejoramlento del pavi-
mento. Se aprueba el proyecto y presupues-
to de § 14.355.930 ™, y se autoriza el co-
rrespondiente llamado a licitacién pidbliea.

Exp. 12.234-25¢-1939, Ruta 1. Trameo: Gu-
tiérrez-La Plata. Secclén: km 37-km 54,7.
Reparacion de pavimento de granitullo.
Apruébase el proyeecto y presupuesto de
$ 9.837.167 ™; y se autoriza el correspon-
diente lNamado a licltacién ptblica.

Exp. 12.710-1?-1959. Ruta 192. Tramo: Lu-
jin-Empalme Ruta 8 y ramales. Ejecucion
de mejora progresiva, Se aprueba el pro-
yecto ¥ presupuesto de $ 13.022.788 n- vy
se autoriza llamado a lieltacidn publica.

La Influencia en la
Distribucion del Transito

Por la
Construccion
De Variantes o
Nuevos

Caminos

INTRODUCCION

En Ia actualidad, en los EE. UU.,, se esta
estudiando en forma muy inisnsa la ma-
nera en que el transito se redistribuve de-
Lido a la construccién de los camineos de
tipo superior. Urgen estos cstudios la eje-
cucion del programa de construccién, de
aproximadamente 40.003 millas de superea-
rreteras {54.000 kin) correspondientes al
sistema interestatal, caminos que contaran
con accesos controlades en forma total y
que atraviesan zonas urbanas tante como
rurales,

Las refcrencias de las que se ha dispuesto
son sensiblemcnte limitadas, principalmen!:
porque no existia una eantidad suficiente
de caminos publicos con acccsos controla-
idos en forma total, de los cuales se pu-
dieran obiener los datos necesarios. La
cantidad de caminos actualm=nte en cons-
truccion, haeen posible la expansion de la
investigaeién con la perspectiva de resul-
tados considerablementie mas reales que los
obtenidos hasta la fecha,

Los caminos de peaje se han tomado co-
mo base en los esiudlos efectuzdos en lo
Gque respecta a la Influeneia de caminos
de tipo superior en la distribucion del tran-
¢ifo, per ser el mejor ejemplo con el qu:
se cucnta en la actualidad. Sin cmbargo,
o se han desechade algunos caminos pi-

Por: E. H. HOLMES y JOHN T. LYNCH (1)

PREPARADO PARA LA CUARTA SEMANA
INTERNACIONAL DE ESTUDIOS DE IN-
GENIERIA DE TRANSITO REALIZADA
EN COPENHAGUE, DINAMARCA, SEP-
TIEMBRE DE 1938.

blicos con accesos controlados o limlitados,
principalmente en la vecindad de areas ur-
banas. Los cstudios efectuados se han re-
rerido especialmente a desviacion y genera-
cién de transito en una zona o ‘“corredor’
relativamente angostoe.

En el presente plan vial se eontempla la
construecién de un extenso programa ur-
bano de caminos eon acceso controladoe; la
construceion de dichas redes o la construc-
cion de tramos parciales va a afectar con-
siderablcmente la corricnte de transito a
través (s dreas urbanas. Se estan haeiendo
diversas investigaeiones para determinar ¢l
efeeto y las necesidades en el sistema de
calles arteriales; este problema es suma-
mente complejo ¥ solamente el auxilio de
computadores elecirénicos de alta capaci-
dad y velocidad hacen posible una solueion.

DESYIACION DEL TRANSITO

Se han publicado en varios articulos (Re-
ferencia 1-7) (2) los resultados de estudios

() E. H, Heolmes, MXisistant Cowmmis ioner for He
cearch, and Jcho T. Lyneh, Chief of the Plensisz
Research Branch, Burean of Pulgic Rowlds, U, 8, Il
pastiment of Comnrercs

{2) Lin nlimeros enlse parénote’ls s¢ refieTen a la
Liblingznfin mencionada en 1a dllma paite de  oste

ar il
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sobre desviacion de transito de caminos
existentes a un nuevo camino de tipo su-
perior. El volumen de la desviacién depende
de la mayor o menor conveniencia o atrac-
cién que ofrezea la nueva ruta sobre la
vieja, siendo una de las principales el tiem-
po del viaje. Se han efectuado compara-
ciones del porcentaje de la desviacion del
transito con relaciones de tiempo de viaje,
diferenclas de tlempo de viaje, velocidad h's
relaciones de distancias, como asi también
con la combinacién de estos factores: los
resultados de estos estudios difieren algo,
en parte debido a la diversidad de las si-
tuactones que entran en juego por las di-
ferentes Areas estudiadas ¥ en parte a la
diferencia en los métodos utilizados para
recoger y analizar los datos, Entendemos
que no se ha desarrollado nads superior
a la “Relacion de Tiempo"” para estimar
el volumen de transito que se desvia de
un camino viejo a uno nuevo de tipo su-
perior.

La “Relacion de Tiempo"” se define como
el tlempo de viaje por la nueva ruta divi-
dido por el ttempo de viaje por la mejor
ruta existente, tiempos que deben ser me-
didos entre “puntos seleccionados”, esto es,
entre puntos en los cuales las dos rutas
divergen y convergen. La figura 1 muestra
una curva de “Relacléon de Tlempo”, que
es aproximadamente !a media de un nu-
mero de curvas de este tipo que han stdo
desarrolladas en diferentes estudios. Se ha
usado —como base para la estimacién de
costos— para la prediceidon del trinsito que
serd desviade al slstema de rutas inter-
estatales,

Las bases para el trazado de este tipo
de curva es un levantamiento de transito
de “origen y destino” o tamblén interroga-
torlos sobre el camino o entrevistas domi-
clllarlas, con los cuales se determina el nii-
mero de viajes entre pares de zonas-tRefe-
rencia 8). El ttempo promedio de viaje entre
los puntos elegidos se calcula para el nue-
vo camlno y se compara con el similar de
la ruta en que menos tiempo se Invierte,
obteniéndose asi la “Relacion de Tiempo'".
El namero de vlajes entre cada par de zo-
nas que se reallzan por el nuevo camino,
ge determina generalmente por interroga-
torics en el camino o0 en sus rampas de
acceso, y se calcula el porcentaje que él
representa sobre el total de vilajes entre
dos zonas. Si blen este procedimiento no es
muy exacto, sirve muy bten como una guia
bara estimar la desviaclon del translto de
la mejor ruta existente al camino en con-

stderacién. No es aplicable directamente a
situaciones en las cuales se desea determi-
nar la distribucién de transito a través de
Ia red vial.

Una Inexactitud inherente a este proce-
dimiento es la suposiclén de que todos los
vlajes de origen y destino se concentran
en “centros de gravedad”. Realmente, las
distintas “Relaclones de Tiempo” difleren
para viajes que comienzan y terminan en
diferentes lugares de las mismas zonas.
Esto acontece, en parte, por el hecho de
que la curva muestra que clerto porcen-
taje de vlajes se realizan por el camino
superior aun si el tiempo, y légicamente
la distancia, es mayor por esa ruta. Esta
inexactitud no es serla, ya que las zonas
utillzadas en el estudio son comparables
en tamamno a aquellas usadas para !a ob-
tenetén de la curva.

Otra inexactitud, y quizd mAas seria, es
el uso del tiempo de viaje promedio. Espe-
clalmente en Areas urbanas, la relacién
del tiempo de viaje varia durante el dia,
reduciéndose la velocidad de marcha en
las horas pico en aquellas rutas en que
el volumen de transito es cercano a su ca-
pacidad. Como resultado, la distribucién
de transito fluctia porque los conductores
buscan rutas menos congestionadas, De
desarrollarse o estudiarse un métcdo me-
jor, serd necesario relacionar la distribu-
cién del trénsito con los volimenes y la
capacidad. Un problema de esta comple-
lidad tlene solucién practica solamente con
el uso de un computador electronico. Co-
mo en la actualldad se dispone de ese
equlpo, se estdn desarrollando planes para
encauzar la investigacién en ese sentido,
esperando obtener un método que mejore
la estimacién de la distribuclén del trén-
sito.

TRANSITO GENERADO

Conjuntamente con ¢! problema de Ia
distribuclén de translto en un camino de
tipo superlor, se presenta el problema del
transito generado, algunas veces llamado
trénsito “Inducido”. Este trdnsito es gene-
rado por las cualidades superiores de la
nueva ruta. De acuerdo al slgnificado que
se le ha dado al término, en este trabajo,
el trinsito generado estd construido por
los viajes de automéviles entre clertos ori-
genes y destlnos gque no ceurririan de no
existir la nueva rute de tlpo superior, De-
finido de esa manera, incluye los slgulen-
tes tipos de viajes:
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a) Nuevos viajes resultantes del mayor
deseo de viajar, debido a la disponi-
bilidad del camino de tipo superior;

b) Viajes que se realizan en automovil,

y que previamente se realizaban por

medio de servicios publicos;

Viajes con propoOsitos diferentes, v.

.. compras, que previamente se rea-

lizaban a otros puntos de mejor ac-

ceso con las condiciones existentes
en ese entonces.

—

c

Hablando en términos de viajes mas que
de transito, aguéllos de la categoria “a”
«on los unicos realmente generados. En tér-
minos de transito de automéviles en los
caminos entre localidades especificas, to-
dos aparecen como transito generado, aun-
auc aquéllos en la cetegoria “c” son el re-
sultado de una disminuecién de transito en
ntras direcclones.

En casi todos los estudios el transito apa-
rcntemente generado, generalmente incluye
una cuarta categoria de vlajes: esos son
largos viajes entre puntos de origen y des-
tino distantes que previamente tomaban
rutas apartadas de la zona en estudio, pero

que ahora convergen a la nueva ruta de- -

bido a2 las mejores condiclones que ésta
cfrece; su nimero en general es pequefio
#i el area estudlada es suficlentemente
extensa.

Un bugn efemplo de generaclén de via-
jes de automédviles (y por lo tanto de tran-
sito) seria el del estudio efectuado en el
area de la prolongacién hacia el este del
Pennsylvanla Turnpike, el que fuera abler-
to al publico en noviembre de 1950 (Refe-
rencia 5-6). Este es un tramo de camino con
accesos controlados de aproximadamente
100 millas de longitud, en el que debe pa-
garse un peaje de aproximadamente 1 cen-
tavo por milla y por automovil. Harrisburg
¥ Filadelfia (Estado de Pennsylvania) es-
tan ubleadas aproximadamente en los ex-
tremos oeste y este, respectivamente. En
1950, antes de que este camino se abriera
al piblico, ¥ en 1952, después que el tran-
sito se acostumbré a la nueva ruta, se
efectuaron interrogatorlos de origen y des-
tino a los vehiculos que transitaban hacta
el Turnpike. En 1952, el numero de viajes
sobre todas las rutas disponibles que co-
menzaban en Flladelfia y terminaban en
Harrisburg (o viceversa) era 53 ¢ mayor
que en 1950, Durante un periodo de dos
afios el translto en los princlpales caminos
rurales del Estado de Pennsylvania, ex-
cluido el Turnplke, aumento el 12 %. Supo-
nlendo que el transito entre Harrisburg y

Filadelfia se hubiese incrementado en ess
porcentaje si el Turnpike no se hubless
construido, una generacién de transito de
aproximadamente 41 % se habria produ-
cido debido al eamino, a pesar de ser un
camino de peaje. En 1952, el 76 % de los
viajes entre Harrisburg y Filadelfia se ha-
cian por via Turnpike.

Este es un elemplo de la generacién de
vizjes o de transito entre puntos especi-
ficos de origen y destino, y muestran en
una forma definida que el trdnsito aumenta
notabhlementz por la construccién de un ca-
mino superior.

El transito en los caminos incluye viajes
entre varios pares de zonas de origen y
destino. El transito generado por un nuevo
camino es generalmente tabulado de un
cgimple recuento o levantamiento hecho en
todas las rutas del area de Influencia an-
tes y después que la construccién se haya
reelizado. A continuacién se detallan al-
gunos porcentajes de generaciéon de tran-
rito para caminos de accesos controlados:

Camines publices Generpeidn (52)
Washington-Baltimore Parkway, en

Maryland (cerca de Washington) . 63

Gulf Freeway, en Texas ............ 50
Shirley Highway, en Virginia {(ter-
minal sur) .......... ... ........, 38

Camings de peije Generaridn {47)

Denver - Boulder Turnpike, en Co-

lorado . .............. .. ... ... ... 19
Merrit Parkway, en Connecticut . ... 28
Willbur Cross Parkway, en Connec-

tieut ... 23
Malne Turnpike .................... 29

Pennsylvania Turnpike (tramo Este) 32

La cantidad de transito generado varia
entre limltes muy amplios de una zona a
otra, dependiendo especialmente de situa-
ciones locales. De encontrarse la ruta vieja
muy congestlonada, el factor de genera-
cién es grande. El Washington - Baltimore
Parkway es un buen ejemplo de esta situa-
clén. Por otra parte, sl el eamino viejo per-
mite una llbre clrculacion del transito. el
factor es generalmente pequefio, algunas
veces hasta imperceptible,

FUTUROS VOLUMENES DE TRANSITO
Y SU DISTRIBUCION

En el planeamlento y proyecto de redes
camineras, es esenclal la estimacién de los
volimenes de trinsito futuro, como asi su
distribucién. El transito futuro dependera,
en gran parte, de la clase, caracteristicas,
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y ublcactén de la nueva meojora, Esta tam-
bién afectard en grado sumo el desarrollo
y uso de los terrenos en sus adyacencias,
Es por ello que se dabe coordinar en forma
apropiada con otros organismos para que
el camino sea ublcado con propisdad.

Un buen ejemplo del <fecio que causa
una supercarretera en €l desarrollo ¥y uso
de lzs zon2s aledanas, e€s la Rufa 128, en
¢l Estado de Massachusells, gque es un ca-
mino de 70 rmlllas de larzo que circunda
Boston a ooroximadamentz 10 mlllas de
distancla, Fste camino e ha consiruldo ¢n
etapas y tiene ceeesos ecnirelados en forma
total en casi todas sus szcclones. Tedavia
no se ha termlnado totalmente su cons-
trucelén, pero en 1831 estaba adelantada
en tal forma que yo se poadia elrcular a
alta veloctdad 2lrededer de la zonz urbana
mas congcestionada.

En 1857 el M. I. T. (inctituto de Techo-
logia de Alzssachusetts), comisicniado por
el Massachusctts Department of Public
Works y el U. S. Bureau of Public Roads
(Refer. 9}, efectud un estudlo tendiente a
verificar el impacto econtmico de esta ruta.
Se encontré que en las adyacencias de la
ruia se habian instalade 93 nuevas plantas
indusiriales ¥ comerclales, las que costa-
ron aproximadamente USS 100.000.000 y
dahan trabajo a2 mas de 17.000 perscnas. De
cstas plantas, el 80 % eran raubicaciones
de plantas qus ya estaban instaladas, el
21 % eran reubleaclones de fillales, 13 S
eran nucvas filiales y 6 % nuevas indus-
trizs en la zoas, Con pocas excepelones. la
ubicacién anterior de las plantas reubien-
das se encoantraban den‘ro de un radle de
4 millas de! ceniro de Boston.

La construcclén del New York Thruway,
un camlno de peaje con accescs contrela-
dos de aproximadamente 400 niillas de lon-
gitud, tuvo un efeccto simllar en la reubl-
cacion de industrizs a lo largo de algunos
de sus tramos. A lo largo dzl Shirley Hig-
hway en Virginia, que es una autopista pa-
blica con accesos controlados que sale de
Washington, D. C., hacia el sur, se han
construldo casas de departamenios, la tla-
rra se ha fracclonado con fines urbanos
y se han creado asimizmo varloz centros
comerciales, todo ello antes de flnalizarse
la construcclén del camino,

Es l6gico que la rcubicacion de indus-
trias, centros comerclales y vilviendas & lo
largo de una supercarretera tlene un fre-
mendo efecto en el volumen de la distrlbu-
cion del translto dentro de un area con-
siderable. Como dato llustrativo, el ADT en
1950 para la vieja ruta 128 entre Lexing-

ton y Waltham era de 8370, En 1952, cuan-
do la ruta estaba construida casi en su to-
talidad, el ADT en la ruta vieja era de
7.000 y se dehe tener pressnte gue en la
nueva erz 21.G00, lo que hace un tolal dc
28.100, ¥y un incremento neto de 19,730 ve-
hicules. En 1255 el ADT cn Iz ruila vieja
era de 7.500 v cn la nueva 32.000, es dceir,
e incrementé ci 31.130 vehiculos (37 %)
sobre el transito de 1950. Parte de este
ireremento fue transito gencrado, lo que
ze vlo en el subtitulo cnterior, y parte fuz
crecimlento natural; en la reglon de Nue-
va Inglaterra, es.2 ultimo se incrementd cn
un 28 % durante cste periodo dz 5 alios.
Sin embargo, gran parte cel incremento se
debe & la variacion de los O. y D. d2 los
viajes por cambio de lugar dz trabajo, de
compras o de residencia.

Al planear un czmlno —-lo que debe ha-
cerse en cooperacisn con funcionarios en-
cargados del plareamicato de otros servi-
clos— es necesario anticipar los camblos
en cualidad e intensidad en el uso de los
terrenos aledafios al camino y estudiar el
efecto sobre camblos de volimenes y dis-
{ribuclon del transito. Se han hecho mu-
chos estudlos sgbre este problema, los que
sc pueden resumlr en los slguientes gru-
pos:

a) Estudios del impacto producida por el

caming, como el cfectuzdo en la Ruta

Estadual Massachusztts 128, mencio-

nado anterlormente. .

Numero de vlajes en relacién a la

clase e intensidad del uszo d=2 los tfc-

rrenos;

¢) La ubicacién del origen y destino dc
esos viajes.

d) El uso relatlvo del transports piiblico
y automoviles privados.

b

3

VIAJES EN RELACION AL USO
DE LOS TERRENOS

Se han publlcado gran cantidad de tra-
bajos relaclonados con la generaclén cde
viajes comoe consccuencia de la diferente
intensldad y clase del uso dz 'os terrenos
adyacentes al camlno (Refer. 10-17). Log
viajes generalment2 se agrupan por propé-
sitos 0 motives, tales como trabajo, com-
pras, recreacion, etc., pues cada grupo res-
ponde a diferentes factores.

El nimero de viajes que comienzan o
terminan en una zona residencial esta di-
rectamente relacionado con la poblaeion,
propietarlos de automdviles, posicién eco-
némica, ¥ distancia al centro de la ciudad.
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£l analisis de los datoes de dos levantamien-
(o de O. y D. realizados en el area metro-
politana de Washington, el uno de 1948 y
¢l otro de 1953, indica que, para un afo
determinado, existe una relacion entre el
nimero de automnoviles de cada zona y el
numero de viajes (realizados por cualquier
medio) efectuados por los residentes de esa
zona, Sin embargo, para diferentes anos,
1o ecuncion de estimacion diftere a medida
que los viajes por automovil decrecen por
jneremento del nitmero de automoviles de
cada familia. Como no es muy exacto es-
Himar el numero de viajes para un ano
determinado, posiblemente la poblaclon o
s1 ineremento sea un medio mas adecuado
para predecir futuros viajes, pues el nu-
mero de vinjes por persona residente en
determinada zona, permanece constante de
ano a ano, Independientemente de la can-
tidad de automdéviles. Estas conclusiones se
kasan enteramente en el levantamiento
efectuado en la ciudad de Washington y
no han sldo verifiendas para otras clu-
drdes.

Los vlajes que termlnan o comienzan en
una zona industrial son principalmente de
v al trabajo ¥ su nimecro, por conslgniente,
relactoniado con el numero de empleados.
En el caso de centres comerclales, el nia-
mero de viajes gue comienzan o terminan
catdn relacionados con diversos factores, a
caber: cantidad de empleados. valor de las
ventas y osuperficle destinada a mercade-
rias para diferentes catezorias.

Suponiendo que un 4rea determinada,
que esté sujeta a un estudio de su red
vial, se hubiera dividido en zonas y que, en
conjunclén con otras entidades que tengan
interés en el planeamiento, se hubiera es-
fimadc para el futuro i(digamos 1980) la
clase e intensidad del uso de los terrenos
adyacentes. Esta estlmacion sera solamen-
te “tentlativa”, pues posiblemente haya que
moedificarla cuando se tenga mas scguridad
con respecto a su ubleaclén (del camino),
caracteristlcas del disefic y secuenclas de
2u construccién, pues sl bien se basa pri-
meramente en los requerimientos del tran-
sito futuro resultante del uso que se estima
tendra la tlerra, también esta influen-
ciada en clerta medida por otros factores
tales como la necesidad de viajar dentro
de la misma cludad y de la disponlbilidad
de fondos. Como ya se ha visto en el es-
tudlo reallzado sobre 1a Massachusetts Rou-
te 128, el proyecto y ubleaciéon pueden te-
ner un efecto importante en el uso que se
le dé a los terrenos; es por ello que la red
vial y la predicclon del uso de los terrenos

tendrd gue ser reajustada hasta que ten-
gan una razonable consistencia.
Supongamos aue el numerg de termina-
les {comienzo o terminaciént de viajes para
cada proposite difercnte se hayan deter-
minado considerando los factores menclo-
nados hasta aqui. Para estabiecer un pa-
tron o modelo de transito correcto se debe
estimar ahora el intercambio en viajes de
ZOna a zona. ‘

INTERCAMBIO EN VIAJES
DE ZONA A ZONA

Para estimar el Intercambic futuro de
viajes de zona a zona hay dos meétodos
generalcs ¥ ambos se han usado extensa-
mente. Uno de estos métodos se basa en
las caracteristicas del transito presente y
c¢s aplicable Ginicamente cuando no se es-
pera un cambio fundamental para el fu-
turo; logicamente no es de aplicacién en
situacioncs tales como la vista cn la Mas-
sachusctis Route 128.

Las caracteristicas del transito actual se

gterminan con un levantamiento de O. y
D., generalmente del tipo de censo o en-
trevista domlicilinria. La variacién en el
intercambio de viajes de zona a zona sc
chiiene de loz cambios anticipados de los
cxtremos de viajes de cada zona f{factores
de crecimicnto de vlajes zomales), por la
simple aplicacion de una formula. En los
caleulos, reneralmente se conslderan uni-
camente el comienzo o terminacion de via-
jes combinades para cualguier propésito
en cada zona, aceptando que se manten-
dra la situacién actual en lo gue se refiere
a los motivos de viaje. Sc han usado tres
diferentes formulas, siendo la mas simple
la de “Factor Promedio”.

En el método del factor promedio se da
por scntado que el namero de viajes entre
un par de Zonas se Incrementara propor-
cionalmente al promedio del factor de cre-
cimiento de viajes de las dos zonas, Si bien
acneralmente se trabaja con varios clen-
tos de zonas, se puede llustrar el método
considerando un area divldida solamente
en tres zonas., Supondremos los siguientes
dafos:

Numero de comienzo o terminacion
{extremos) de viajes

fona Presente Futuro l::‘”"':;;]:'.
A 300 500 3,00
B 240 528 2,20
C 140 224 1.60




50 — VI1ALIDAD - REVISTA DE LA D. V. B. A. - QCTUBRE-NOVIEMBRE-DICTEMBRE 1959 - N© §

Viajes intrazonalen Vinjes inberzonales

A - A = 100 A-B =60
B-B = 50 B-C = B0
C-C= 10 C-4=40

La primera aproximacion del numero de
viajes futuros de zona a zona sera:

Vinjes  intrazonule:

3,00 - 3,00
A-A =200 —— — 300
2
2,20 — 2,20
B-B = 50X ——— — 110
2
1,60 L 1,80
C-C~ 10 —— — 16
2
Vinjes interzanales
3,00 - 2,20
A-B — 60 ——— . 158
2
220 - 1,60
B-C = 80— - 152
2
160 — 3,00
C-8 — 40 —— — 9
2

El niimero de extremos de viajes en ca-
da zona, calculado en esta primera apro-
ximaclén. diferird de la estlmada prime-
ramente. Por ejemplo, el nimaro de ex-
tremos de viajes para [a zona A serd:
300 L 300 - 156 4 92 -- 848, mlentras
que el nmimera estimado originalmente era
900. Haciendo el milsmo ecdlculo para las
otras gzonas. obtendremos:

Cantidad de extremos de viajes futuros

Zona I} Ja aproximacién  Estimaeidn eriginal
A 848 200
B 528 528
C 278 224

Se calculan nuevos factores dividiendo el
numero de extremos de viajes estimados
primeramente por el nimeroc calculado de
la aproximaclén:

Jana Nueva factor
A 1.06
B 1.00
C 081

Se {tera la operacién usando estos nue-
vos factores en iugar de los estipulados
originariamente. Luego de sucasivas itera-
clones, los factores tenderan a la unidad,
significando que en la futura distribucion

de viajes de zona a zona se balanceari con
los factores de crecimiento de cada zona.

Las otras dos formulas que se han usado
e conocen como la “Férmula de Fratar”
{Refer, 18) vy la *“Férmula de Detroit” (Re-
fer. 19); ambas se asemejan a la del “Fac-
tor Promedio” en el sentido de que ¢! re-
sultadc se obtlene por una serie de itera-
ciones.

Una confrontaciéon de estas tres formu-
las fue hecha en dos levantamientos de
Q. y D. efectuados en Washington, D, C,
el uno en 1948 y el otro en 1955 (Refer. 2).
Se dic por sentado que en 1955 solamente
s¢c conocian los extremos de los viajes en
cada zona y los intercambios de viajes de
zona a EZona se ecalcularon para ese afio
aplicando las tres férmulas a los datos de
1948; para ello se usé un computador elec-
trénico de gran capacldad. Los resultados
fueron comparados con el eamblo real ob-
tenido del levantamlento efectuado en 19553,
raleculandose los errores medios cuadratl-
¢0s. Despuds de haber hecho el namero su-
ficiente de iteraclones, se obtuvleron re-
sultados del mismo orden de exactltud. Sin
embargo, para obtener la mlsma exactitud,
la formula de Fratar requiere el menor ni-
mero de lteraclones ¥ la de Detrolt el ma-
yor.

Para esta verlficaclén se usarcn 234 zo-
nas y el nimero de posibles movimientos
de zona a zona (comblnadas ambas dircc-
ciones) fue superlor a 30.000. Muchos de
esos movimlentos fueron senstblemente pe-
cuefios y dificlles de determinar con exac-
titud en los ejemplos usados {1 en 20 en
1948 ¥ 1 en 30 en 1953); debido a ello, el
error medio cuadritico para esos movi-
mientos de zona a zonz fue, naturalmente,
muy eievado (mayor de 100 <% ). Ahora bien,
combinando Ias zonas en 49 grupos zonales
¥ considerando el camblo de vigies entre
es0s grupos, el error para cada uno de los
diferentes métodos se redujo a aproximada-
mente 34 %. El agrupamiento de los mo-
vimientos de bajo volumen con otros ¢o-
rrespondientes 2 calles, rampas y superca-
rreteras debe dar una exactitud aceptable,
segin lo indica la estadistica, pero ello no
puede establecerse definliivamente hasta
que no se investigue mas al respecto.

La ventaja de llegar a estimar los futu-
ros viajes de zona a zona ecomo se ha des-
cripto anteriormente, es que esa ¢stima-
ciébn se basa en los habitos de trinsito
actuales dentro de la zona, y ellos variardan
s6lo gradualmente dentro del Area consi-
derada. El Inconveniente principal es de
aue no contempia los futuros intercambios
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de viajes de zona a zona. Qira alternativa
que se estd estudiando, y que se ha usado
en varlas oportunidades, es la llamada
“modelo de gravedad”, por su simllitud
ennceptual con la ley de gravedad (Refe-
reneia 17-21-24). La teoria sobre la que se
basa es la siguiente:

“La dlstribucléon de estos (futuros) vo-
“limenes para cualquier zona de origen
“esta relacionada con la atracclén rela-
“tiva de todas las zonas de destlno posl-
“bles como modlficacion de la friccién re-
“lativa Incurrida al viajar entre zonas. La
“friccién relatlva puede ser estimada ha-
“ciendo uso de las dlstanclas recorrldas,
“tiempo u otras variables posibles’. (Re-
ferencla 21).

Con la apllecaclén de este concepto no
pueden esperarse resultados muy exactos
st la atraceién de cada zona se mlde por
el numero total de extremos de viajes a
realizar para toda clase de propdsitos o
actividades comblnadas. Por ejemplo, este
métede nos Indicaria un gran numero de
viajes entre dos zonas industriales que se
encontrasen relatlvamente cerca, los que
realmente serian pocos, pues la mayoria de
los extremos de viaje en ambas zonas ge-
rian vlajes de trabajo, con su otro extremo
en el domicilto de los usuarios y no en otro
lugar de trabajo. Por ello es necesarlo con-
siderar el propéslto del vlaje al trabajar

= cou el “modelo de gravedad”.

Un método que se ha usado frecuente-
mente consiste en conslderar Ia “influen-
cia” que ejerzan las otras Zonas sohre los
residentes de una zona determinada, por
los "diferentes motivos de atraccion que
puedan Induclrlo a vlajar a ellas. Esto se
Puede llustrar con la férmula gque se ha
establecldo para viajes de trabajo:

Li x Fy x K
Ti=—"2 35> en donde
Ti = namero total de vilajes de trabajo
entre la zona i y j,
Li = la cantldad de personas que traba-

jan en cualquier zona y vlven en Ja
zona i, v que en adelants llamare-
mos “fuerza laboral”,

B; = el nﬁmero de empleados en la zo-
na j,

E = un factor de conversién para trans-
formar “fuerza laboral” ¥ nimero
de empleados en namero de viajes,

I® — tiempo de vlaje elevado a una po-
tencla a determinarse experimental-
mente.

Otras férmulas similares se han des-
arroliado para otros propdsitos de viaje,
sustituyendo por los fitem aproplados a

L y E. Por ejemplo, en el caso de viales
motivados por compras, la poblacién (P)
sustituirda a L y la cantldad o monto de
ventas en dolares (S) a E.

Este procedimiento Incluye un gran na-
mero de operaclones matematicas. Por
ejemplo, sl consideramos 300 zonas ¥ 5 mo-
tivos de vlaje, el nimero de movimicntos pc-
slbles de zona a zona sera 300: x5 = 450.000.
Por supuesio, no todas esas comblnaciones
ocurrirdn en la practicy, v. g.; viajes para
compras a2 una zona donde no s¢ hallan
instalados comercios, Ei problema tiene
soluclén con un computador electrénico da
alte velocidad, aunque puede ser neeesarlo
combinar algunas de las zonas originales
en otras mas grandes, con el fin de redu-
cir su nimero.

5! blen el métedo se ha usado en varlas
opcrtunidadcs, no ha sido debidamente ve-
rificado. Algunos reajustes serian necesa-
rios, pero ello aumentaria considerable-
mente el trabajo. Por efemplo, un Area
Industrial que emplea obreros especializa-
dos o semiespeclallzados, no atraerd gran
ndmero de viajes desde una zona residen-
clal en la cual casl toda su “fuerza labo-
ral” esté compuesta por profesionales o
personas de categoria similar. Una dlvision |
de la "fuerza laboral” y los empleados en
dos grupos para corregir parcialments esta
situaclén, dupllea el nimero de operacio-
nes. En la apllcaclén del método como se
ha hecho hasta el presente. estos factores
deben contemplarse y hacerse los resjustes
correspondientes después d: que se hayan
realizado los cdéleulos. Sin embargo, con la
formula de Pratar o la del Factor Prome-
dic, debe tomarse la misma precauclon.

Es aconsejable realizar un programa de
Investlgacién en aquellas ciudades en las
cuales se hardn entrevistas domiciliarlas en
gran escala (del orden del 20 <), en diez
0 més barrios dc diferente nivel econd-
mico, clase de resldenclas y distancias del
centro urbano. Anallzando las zonas de
destinc de los vizjes que realizan los mo-
radores de esos diferentes barrios por dis-
tintos motivos o propdsitos, scria posible
encontrar una férmuls mis adecuada o
satisfactoria.

USQ RELATIVO DE LOS TRANSPORTES
PUBLICOS

En las dos secciones precedentes se ha
trabajado especialmente con el numero de
viajes reailzados por todos los medlos de
transporte. Antes de que se puedan de-
terminar Ias necesidades cn materia viali,
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HJ._I.CS qde se hargn po:- aur.nmmxl.

El uso dzl lransporie piblico ha decli-
nado sensiblemente desde la Oltima gue-
rra. Hay quienes ereen que eso puede in-
vertirse o per lo menes nivelarse, si se pro-
vee e uid mejor transporte colectivo, ¥
cin més, hay quienes sostienen de que eso
debe hacerse, gun c¢on la sabvencién ofi-
cial. E5 por ello importante saber coéma
varia la proporecién del uso del transporte
plblico y del automovil bajo ciertas con-
dicicnes dadas, teniendo en cuenta las re-
lativas ventajas y desventajas gue ofrecen
cada uno de estos medios de transporte.

Un métedo para estudiar la distribucidn
de transito entre automoviles ¥ transporte
masivo, lo da el uso de la curva de yela-
cién de tiempo, similar a la que se ilustra
en la fligura 1, relaclonada con la distri-
buecidn de transito entre carreteras. El
tiempo de viaje serd considerado coma el
tlempo promedio entre puntog exactos de
crigen y destino, incluyendo el tiempo em-

pleado en caminar, en esperar y en esta-
clomar, Empero, €531 curva no puede ser
utilizada con propiedad si no se conside-
ran otros I[actorss, como lo son la situa-
cion econcemica v Iln cantidad de nropie-
tarios de sutcmdaviles.

Actualmenie s2 estd Investigzando paro
enicentrar una correlacicn entre el uso re-
quIm del putomdvil v del transports ma-
givo, como asinilsmo se estudian oires fac-
teres que parecen tener importanciz. Una
vez establecidas estas correlaciones, sern
pesible determinar el wpo, calidad y can-
tidad del servicio que debe darse para
atraer & un dado porcentaje de personas
de una dada noblacion, eomo asimismo la
distribuecidn en el uso de los terrenos, zo-
nas de estaclonamiento y capacidad de las
calles. Cuando estas determinaciones sc
hayan efectuado, se podrdn comparar los
ecostos de las necesidades de transportes
masivos y las mejoras viales. lo que se hard
econsiderando calidad (o tipo) de transito
y servieic vial a proveer.

F16.1 CURYA DE DESV1ACION DE TRENSITO Pafs SUPERCARRETZRAS
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LA CORVMIENTE OE TRAXNGITD
a5 TR"‘ ES3 DE LA EED VIAL

{abléndose estimado el numero de via-
ies de automoviles entre un par de zonay
pnoun drea urbana, el problema final para
pl  Iegeniero de fransito es deferminar
como sp va a distribulr esa corriente en
1 red vial compuests por los eaminos exis-
cntes ¥ £l camino propuesto. Para ayudar
» eolucionar la primera parle de este pro-
blema, es declr, seleecionar las rutas que
debon mejorarse y determinar las nece-
idades en lo que se reflere a eapacidad,
.o hn estudlado —en el trabajo efectuado
=ohre el adrea de Chicago (Refer. 25)— un
nrogrami para el uso de computadoras
electrdnicas aque ordenard las rutas de mds
rorto Hempo de viaje para viajar de zona
L zond, Esto se ha hecho para la totalidad
del sistema arterial, incluyendo las super-
carreteras propuestas. La trayectoria nés
orta en tErinincs de tlempo de viaje se
caleula por un procedimiento adaptado de
los métodos de Dantzizg v Moore (Refersn-
o 28-27),
brocedimiento se basa en la supo-
: da capacidad ilmitada y de elln
resulian volimenes de transito muy gran-
des para algunas rotag y nulos para otras.
St blen este méfodo sirve para indiear la
icoeion general ¥ la importancia de las
meicras, no o muestro como se distribuira
realmente el transito cuando las capact-
dades se aproximen al limite, 1o qua pro-
vocars una congestidn y dard lugar a qué
parte del transito divergza en atros ca-
minos,

[ I

En el ecstudio de trinsito del drea de
Detroit =e¢ esfd desarrollande un progra-
ma para computadora electrdnlea que aslg-
ne voliumenes de transito a cada una de
lzs rutas arterinles. Los factores que se
leben tomar en considorpeldén son: tiempo
de vigje, distancla y capacldad. Se ha pre-
visto In verificaclin de este programa ccn
datos de intereambin de viajes de zona o
zona chienldoz de un levantamlento de O.
¥ D, comparando loz vollimenes de tran-
#1to aslgnados con los realss. Cuando se
obtenga una férmula =satisfactoriz o “me-
oele”, ze la aplicard a la prediecién de
volimenes de intercambio de viaies para
1980 bajo diferentes condiciones, para usar-
las en rutas a construirse vy caleular sus
capacidades respectivas,

En la esperanza de desarrollar una teo-
ria de corrlente de trinsito mas satisfac-
toria, se ha previsto seleccionar una eciu-
dad mucho mas pequefia de Ia eual se dis-

poenge de unm reciente levantamienio de
O y D, y estudiar sobre gl terreno todas
las “impedancias" gque afectan Ja distri-
bucldn de! transito. Es de esperar que ellas
nuedan ser identifieadas y avaluadas, de-
bide o gue les condiciones de transito son
mucho menos complejas gue en una gran
ciudad como Chirazo o Detroif. Un factor
aue debe ser especlalmente conslderado es
el cambio en el tlempo de viaje a {rovés
de las diferentes etanas del proceso de con-
gestldn ¥ el consecuente camblo en la dis-
tribucidn de! transito.

CONCLUSION

8i blen mucho s& ha aprendido acerca
de la influencla en la distribuclén de tran-
sito por nueves camincs de tipo superior,
afin sc debe intensificar la investizacion
en esfe sentido. Cuando los estudios que se
han descripto estén completos y finaliza-
dos, ¥ si se llevan a cabo olros que se han
pianeade, sera posible, dentro de algunos
efios, enconirar una solucldén razonable-
mente adecuads al complicado problema de
la corrlente de trdnsito.

Traddreifa del Ingenso Eomety F, Weber
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RMAS SOBRE

Cargas y Dimensiones
De Vehiculos Automotores

VIGENTES EN LOS CAMINOS DE LA RED NACIONAL
DESDE EL 14 DE SETIEMBRE DE 1959 (1)

Con la introduccion de las nuevas nor-
mas sobre pesos y dimensiones de automeo-
tores, impuestas para la red troncal de
caminos a su cargo por la Direccidon Na-
cional de Vialidad, en uso de las atribucio-
nes que le confiere la Ley 505/58; los ar-
ticutos 6, 9 y 19 del Titule II del Reglamen-
to General de Transito para los Caminos
y Calles de la Republica Argentina, quedan
mecdificados en la sigulente forma:

Art, 69 Dimensiones de los vehiculos.

Ningun vehiculo podra exceder las di-
mensiones sigulentes, comprendida la car-
=a, medio de traccion, toldos o cualquier
otro dispositivo que las modifique:

a) Ancho maximo; entre sus partes mas
galientes: dos (2) metros cincuen-
ta (50) centimetros;

(1) Las normas qu2 transcribimos no se apll-
caran todavia en su totalidad ya que tenlendo
en cuenta lo solicitado al respecto por la Confe-
deracién Argentina del Transporte Automotor
de Cargas, entidad que anteriormente habia
prestado su total aprohacién a las medidas dis
puestas, la Direccitn Naclonal de Vialitdad ha
resuelto dejar establecido que la aplicacién de
la tabla de pesos miximos correspondlentes a
las normas aprohadas reclentemente en cuanto
a cnrgas ¥y medidag de log automotores, se rea-
lizarA considerando unicamente la distancia
entre los centros del primero y Gltimo de los
ejes de cada vehiculo, pero manteniendo los li-
mites maximos de 10,6 Tn en un eje ¥ 18 Tn
en ejes taAndem.

Al mismo tempo se dispone suspender tran-
sitoriamente la aplicaclén de las normas sohre

b) Altura maxima: La altura maxima de
los vehiculos, medida desde el nivel
de la calzada, sera:

Para camlones, acoplados, tractores
y semiacoplados: tres (3) metros,
ochienta (80) centimetros.

Para 6mnibus: tres (3) melros con
veinticineo (25) centimetros.

Para mlcroomnibus: dos (2) metros
setenta y cinco (75) centimetros.

Para colectivos automdviles y rura-
les: dos (2) metros cincuenta y cin-
co (55) centimetros.

Para los mixtos, la altura maxima
sera la misma que corresponda de
acuerde al numero de sus asientos
{excluido el conductor) a los 6mni-
bus, microomnibus y colectivos, res-
pectivamente,

excesos de longitnd, para camiones, acoplados,’
combinacién de tractor ¥ semiacoplado y tren
de unidad automotora y acoplado, no admi-
tiéndose la cireulacién de trenes compuzstos
por lractor-semirremolque y acoplado, cuando
superen la longitud de 20,50 m.

Se dejan también en suspenso las nomas
sobre excesos en ¢l peso total o en el méximo
por eje, en los casos de vehfculos tangues
para el transporte de cargas llquidas en ge-
neral.

En la resoluctén de la reparticlén vial, se
aclara que las suspensiones de referencia re-
pirdAn hasta tanto se establezcan normas de-
finitivas una vez agotado el estudio de la In-
formacién complementaria que se recogeria con
la colaboracién de la Confederacién menclo-
nada al comienzo.
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En zervicios urbanos ¥ suburbanos,
las alturas maximas podran ser: para
nmicredmnibus y mixtos, dos ¢2) me-
trcs achenta v cinco (85) centimetros,

Parn colectivos, automoviles ¥ rura-
les, dos (2) metros setenta ¥y <in-
co (73} centimetros,

La Direccién Nacional de Vinlidad
¥ las direcciones de Vialidad de lns
provinelas, destacarian convenients-
mente las rutas o tramos de rutas
que ng permitan por la altura libre
de los puentes, el paso de vehiculos
de la altura maxima establecida;

¢) Longitud maxima: para una sola uni-
dad automotora de carga o pasajeros.
once (11) metros,

Para una “combinaciéon” (tractor ¥
semiacoplado) en su conjunto. quin-
ce (13) meiros cincuenta (50) eenti-
nietros;

G} Longitod méaxinma de nn “tren” eaqrs-
tituicdo por una “untdag" automotora
¥ un “acoplado™ (unidad no automo-
torad, dieciocho (18) metros cincuen-
ta 130) centimetros, y para un “tren”
constliuidse por una “combinacién” y
un “acoplado” veinte (201 metros ein-
cuenta (501 centimetros:

e) Longitud méaxima de unga unidad ro
automolora (acoplado): ocho (8) ma-
tros sesenta (60) centimetros, siem-
Dre que se cumpla lo dispuecsto en cl
articulo 19 del presente reglamento,
¥ ademdas que la parte mas saliente
de! acoplado al tomar una curva de
cicn 0 mas metros de radio no exeeds
En su recorrido en més de 19 em
efectuado por Ia parte mds saliente
del ecamnion;

f) En ningin easo un “tren” de vehicu-
los estard constituido por mas de dos
(2) “unidades” o por mis de una (I)
“combinacién” y una “unidad” (gco-
nladol,

Arv 82 Peso mdrimo de Igs vehiculos car-
Gados,

) En los vehiculos a traccion a sangre
con llantas metslicas o llantas de go-
ma maciza, la carga total transmitida
a la calzada no podrj tampoco exce-
der de un total de cinco (3) toneladas
para el vehiculo de dos (2) ejes, ni
de tres ¥ media (3 Y2) toneladas para
el de un eje;

La Paoviscia ne BumExcs AIRES

b} EIl peso bruto (tara méis carga) mi-
Ximo eon el cua!l podréan eircular las
unidades de carga, sera agquél que, en
cualquier grupo de ejes que se tome
de la ‘‘unidad”, “combinacién” g
“tren", el peso maximo del conjunto
de ejes que Integran dicho grupo no
-exceda de los valores que se indican
en ia fabla sigujente, para la cerres-
Dondiente distancia entre centros de
les ejes extremos del mismo conjunto.

Metreos Trnwladas Meton Tonsladas
1.20 18.00¢ 820 23,200
1,40 18.000 540 23,500
1.60 18,000 3,60 23.800
Lan 18,000 3,40 24,100
2,00 18,400 6,00 24400
2,20 18,700 6,20 24700
2,40 19,000 6,40 23,000
2,80 19,300 §.50 23,300
2.80 19.600 6.80 25600
3,00 19,900 .00 23,900
3.20 20,200 720 26,200
3.40 20,500 7.40 26.500
3,60 20,500 7.80 26.800
3.80 21,160 7,80 27,1650
4,00 21,400 800 27.500
4.20 21,700 8,20 27,900
4,40 22,000 8,40 28,300
4,60 22,300 8.60 28,700
4,50 22,600 8,80 29.100
3.00 22,900 9,00 29,500
220 28,900 11,80 34.700
B4 30,100 11,80 35.100
9.60 30,700 12,00 35,500
835 31,100 12.20 35.800

10.00 31.500 12 40 36.300

10,20 31.900 12,60 36.700

10,40 32300 12,80 37.100

10.60 342,700 13,00 37.500

10.80 33,100 1320 37,900

11,80 33,500 13,40 18.300
1120 33,900 12,60 38,700
11,40 34,300 13.80 39.1q0

Para distancias intermedias enire
des valores consecutivos de la tahia,
ze tomard, a los efectos de determinar
2l peso correspondiente, e menor de
cllos;

¢) En ningin caso la ecarga total trans-
mitida a la calzada POr un eje, podra
exceder de diez mil seiscientas (10.600)
kilogramos. 8e entiende cOmo carga
total transmitida a la ealzada por un
eje. a ta de todas las ruedas cuyos
centros pueden estar comprendidos
cntre dos planos transversales verti-
cales paralelos distantes un (1) me-

NOoRMAS SouRs CarcA v DIMENSIONES DE VEHICULOS

tro con diccinueve (18) cenfimetros v
extendidos a todo lo ancho del ve-
hiculo,

art, 19, Enganciie de acoplados,

El arraztre dz un acoplado se hara me-
diante un sistema de enganche tipo rigido,
oue permita en toda cireunstancia, con-
eryar 12 huells del vehiculo motor con una
toleranecia de 20 em en las curvas de cien
! 100) metros de radio. Ademds del engan-
che rigido, habra otro que lo susiltuys
eventualmente por rotura o desperfecto,

La longitud maxima del enganche entie
camion y aconiadn serd de 5,10 m, untmr:
diéndose como tal la distancia entrc”ea
nunto de suiecldn del enganche al camidn,
hasta el centro del eje delantero del aco-
nlado.

NOTA: Estna nitevas normas regiran por un
plazo mininmo de cines aflos a contar
desde al 14 de sellembre de 1953,

Pean bruto mdximo s/fiabla:
20,8 t, no debiendo excedsr el
eje posiericr de 106 1.
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EJEMPLOS DE CARGAS MAXIMAS:
EN ACOPLADOS AISLADOS SEGUN
LAS NUEVAS NORMAS

LY tencla de cent=n
v cenlre de lod eles

pxbrrimos Pasa bruto mAximoe
e i
1.2(; a 1,99 18,0400
200 a 2,19 _ 18,400
22 a 229 14,700
240 a 259 19,000
280 a 279 192,200
280 a 299 15,600
3.00 a 3.i9 18,500
3,20 a 3,39 20,200
340 a 3,59 20,500
3,60 o 3,79 20.500
380 & 3.89 21,10
mas de 4,00 21.200

A continuacién se ngregan algunaos ejem-
plos de wehiculos alslados v “ecombinacio-
.:ms", con el proposito de ilustrar mejor en
n aplicacion de las nuevas normas,

Pecso bruto miximo sfiabla:
24,1 £, no debiendo excader la

] ]
Oxe) e (5 ) 1@
L 430m ', 400 m L 460 m {I
T Béom ]
L " 1290 m &

Peso bruto maximo s/ftabla: 37,1 t, no debiendo exceder ¢l 2coplade de
212t {106 t por eje) ni el conjunte de los ejes (2) + (3) !-i— (4) de 28,7 t.
El total resultante sera de 28,7 t méis lo que pese el eje delantero del

camién,

carga del eje tindem de 13.0t.
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I 400m 400m. | 560m
': 108D m
1480 m

p 5
L

) arex QB) NelA B0
o

J- L 3 J-—

Peso bruto mé&ximo s/tabla: 39,1 t, no debiendo exceder el acoplado de 21,2 t

(10,6 t por eje) ni el conjunto de los ejes (2} + (3) + {4) 4+ (5) de 33,1 ¢

(para 10,80 m). E| total serd de 33,1 t méas lo que pese el aje delantero del
camidn,

r".
D)) OR) @ )
" 430m. | 460m L 5,90 m 1520}
1 1 i 710m
| ') W70m
j,_ 16.00m

Peso brute méxime s/tabla: 39,1 t, no debiendo exceder el acoplado de 25,9 t ni el
conjunto de ejes dado por (2) + (3) + (4) 4+ (5) de 34,7 t. E| total serf de 34,7 t
méis fo que corresponda al ¢jeg delantero hasta un peso bruto total de 39,1 t.

Peso brutc miéximo s/tabla:
25,6 t, no dehiendo exceder el

k————l_ pezo de ningin ele de 10,6 t.

O Lisego el total de peso hruto
| 1 g cera de 21,2t (2 X 106 t) mis
;] 295m |, 400 m ! ’ lo que corresponda al eje de-
1 r 1 lantere hasta el maxime de
i 695m + 25,6 t.

-_——1
010 (2) 5000
L 360m 1000 m 120w,
'i T 11.20 m. v
> Tr 1480 m i

Peso bruto miximo s/tabla: 39,1 t, no pudiendo exceder el conjunto de eles

dados por (2) + (3) 4 (4) de 28,6 t (18,00 t del doble eje mis 10,6 t del eje

eimple). Luego el total serd de 28,6 t mis lo que corresponda al eje delantero
hasta el méximo de 39,1 t.

DIA DEL CAMINO

5 GE GCTUSRE DE 1825 -5 DE OCTUBRE DE 1939

En el afio 1923, bastartie isjano a ticvés de los treinta y cuatro afos tran-
curridos hasta hoy, sc instituyo el DiA BEL CAMING. Ccarrio ello durante
¢! desarrello del Primer Congreso Panamericano de Carreieras y debiz marcar,
on rada ano, una feliz celebracion cava partc ralicnte fucra un z2iie ¢n [ ar-
dua tarza eaminera para analizar las rezlizaciones y los proyecitcs y poder
reiniciar un nuevo periado vizl ean ¢l conceimlenta eaba! ol lugar en que
nos cncontrabamos y del rumbe aue debizrios seguir.

El camine ¢s y seguirh siendo motivo de preccupaciones y de esfuerzos.
Recorrer un camino, penetrarlo a través del suclo patrio, es motive de enormoes
benecficios y alegria cludadana. Ningin punto es inaleanzable si exisie el ea-
mino gue nos unc y nos acerea. Las jornadas de vigje sc reducen a riapidos
hioras.

En ecstos mcmentos de construccion de obras camincras cuc por rmuchko
tiempo quedaron rclezadas en el olvide, en que s2 estan voleanco en Ias ea-
rrreteras todas las fuerzas posibles en un deseo de actualizar [a red provineial
¥ nacional eomo jamas se habia ofrecido antes, el Dia del Camino adquiere
un brillo distinto, propio, se festeja con veracidad, eon justifieacion.

El! Plan Vial 1959-1963 puede scrvir de simbolo y ser ¢l homenaje mis
eloeuente para el Dia del Camino en este afio del comicnzo tan promisorio
de su ejecucidn.

La Direceion de Vialidad de Ia provincia de Buenos Aires, que en Io mis-~
ma oecasién cumple su tercer ano de zularquia recupcrada, rinde su home-
naje a la feeha haeiendo el resumen de su labor y expone, como florido ramo,
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los matices Ge sus innumerables obras ¥ de la brega permanente y obsesionads

de sus directores, profesionnles, empleados y obreros quz han puesto en su
tarea el mas cilido entusizsmo,

En toilo cl pais se inauguran yuenies v caminos. En nuesira nravincia o
marcha de los trabajos es insuperable y ¢l gran oplimisino para con el Pian
Yial cenfirma las bases de su desarroilo.

En adiesidn al dia que celebramos, 'as entidades que tfencn representa-
cién cn el Diregtorio llevaron a cabo su Primer Congreso Vial, del que dameos
cuenta en otra parte, y en la sede de la Direccian, el 6 de gctubre, se hizo
entregn de premios ¥ medallzs; los primeres a los ganadores del Concurso e
Trabajos Sobre Temas Violes y las medallas a los agentes 7uo cumplieron su=
bodas de plata con Iz reparticion.

Cecmo ceremoania de excepeién se entregd una medaliz de org al senor José
Chiappetta gque cumplio sus bodas de ore con la reparticicn. Posteriorment:
se sirvio un funch a los asisizntes, con los que se dio por tzrminado el acto.

En la ocaslon, guoe conid con la presencia de ias altas autoridades del
Minisierio de Obras Piablicas, de In Direceion de Vialidad y numeross piblieo,
uso de la palzabra el szefior presidente de Vialidad, ingeniern Rafael Daleells
que se exwresd en fos lérmines one pesamos a tronseribir:

DURANTE ESTE PERIODO SE HA CONCRETADO EL PLAN VIAL

ITemos de cecrar ¢on el acto del dia de hoy, el programa cenmemorativo
del Diz del Camino.

Lz trescendencia de la labor que compele a esta Casa, ha hallado reso-
nancins quo distinguen nuestro esfuzrzo y gue obligan a reemprenderlo eon
mayor dedicseion y con renovado entusiasmo. Asi el Primer Congreso Vial de
la provincia de Buenos Aires ha demostrado gue 1a Direceion de Vialidad cuenta
con [o colaboracion de jerarquizados seetores que, por circunstancins diversas,
hasta hoy no habizn logrado canalizar su aecién positiva en el efieaz y Prillanie
resultado que este Congreso nos ha brindado.

Ponderamos para clle no soélo cl valor inirinseco de las poneneias aproba-
das por el mismo, sino {ambién, ¥ en mayor medida, la patente union de vo-
funtades gone dio ura pauta cordial y emotiva en todo ¢l desarrollo del mismo.
Permilonme que puablicamente y en nombre del goblerno de la provineia de
Busnos Alres y en particutar de esta Direceion de Vialidad, agradezoa v felicite
a Iz comisiin organizadora de este Primer Congress Vial por su magnifico
resultado,

Periédicamente, el 5 de oclubre, esta Casa, hace una pequefia pausa en
su actividad dieria haciendo, diriamaos. un balance de lo realizido desde igua’
fecha anterior.

Duorantc esiz perndo se he coneretado el Plan Vial 195%-1953, en su faz de
provecto y 52 linn creado las condieiones que ya, sin lugar a dudas, permitiran
su segura realizacion,

Con satisfueciin podemos dcoir que se han econjusado armonicamente para
elio, el Poder Ejccutivo de In Provincia a través de su Ministerio de Dbras Pu-
blicas, 1a Fororable Legislaiura que per unanimidad aprobé el plan erientado
por ¢l Poder Ejecativo y elaborado por esta Casa, cireunstaneiz que se fortalece
al asumir idéntica pesicion com el Plan Eléelrico, ¥ el franco apoye gue hemos
observado y destacado en el Primer Congreso Vial de entidades representadas
en ¢l honorahie Qirectorio.

Tedo elle, como decimos, asegura la realizacion de este Plan Vial y nos
Laee avizorar el dia en que podremos readir cuenta de lo realizado, e¢on ia
satisfaccion #¢ haber contribuido en lo que a nuesira geciéa se refiere, con un
aporte positive para el nrogreso de nrssira Provinela.

Nos hermcs referideo a esie plan, a los condiciones que graduclmente se han
ido perieeciocnanéo ¥ qgue en cl futurc, cen la observacion obictive de sua des-
acrolio, permitirin Jos sucesivos ajustes de procedimicnto indispensables en toda
obra para su racional ejeeucion.

Dis pEL CamINO

Este acto es el mas indieado para hacer referencia- a un aspecto funda-
mental que de intenrcién ain no he mencionado. Esta Casa es la yuz giebe res-
pander adecuadamente para que el plan s¢ realice; nosotres eonstituiremos et

elemsnto humano sobre el cual recae la responsabiildad direcia de haesr ¥ po-

sibilitar hacer. )
Nada se lograria con un plan perfecte en su cnunciaﬁo, realizable en su
tcoria, anhelade por sus rcsultados, si nosolros no recogicramas toc!as estas
esidiciones ¥ nos manifestiramos inscnsibles o ingiferentes = lizs mismas.
La Direceion de Vialidad puede decir que en esia primera c.Lapa ha res-
pondida al reclamo del objetivo propuesio; queda un arduo ¢xnino pc!' Teco-
rrer: el de la realizaeiéon;: no hemos de ver a nuestras espald?.s su m!egra
distancia sin dejar jalonando la misma, trabajo esi‘o:--za_rlo‘ y cierta (}osss de
sacrifieio; pensar de otra manera seriz engafieso ¥y por cierio fotalmiente pre-

maturo. .. lo mas dificil estad por hacer!

HEMOS SUPERADO EL ASPECTO ADMINISTRATIVO. ..

Coma Presidente de este Dircclorio en que, perm_itanme que asi l? exprese,
so ba superado ¢l gspucto administirativo, para constatulr_u:}a cxprcsioun de ve-
luniades amigas, eneauzadas hacia la obtcneion de un objetivo que obliga r}ucs-
iras meiores fuerzas, pucdo decir: aue esta Casa, en cada uno de sus -mle-
grantes, encaentra a diario ¢l avovo, en la mayoria de les easos entusiasta,
indispensable para que nuzstro cuchacer fructifique.

Nos lLiemos preogupado dde ir npantatinamenie creaniio las condzem_nes in-
temas que permitan, en principio maniener ¥ lucgo superar nuestro ritmo de

trzbajo; para ello, desiaco acui, contamos con la e¢plaboraeion de las dos agru--

sidente de Vialidad

Momente en que usa de la paiabra, para exaiter la fecha, el Pre ! ' .

ingeniero Balcells. Presiden el acto, ademas, el Ministro de Obras Pubiicas, ingentero

Zubirl, el Subsecretario de!l Ministerio, ingeniers Magno, el. Presidente de! Primer

Congreso Vial, Ingeniero Bibiloni, el Vicepresidente de Vialidad, Ingenic_ro anmct,.lca

directores de la Casa, ingenieros Cibrare, Grisi, Mosse y sefior Molinari, el ingeniero
Carri y el sedor Merlo

—61
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:.:xcmnes dz personzi, el .profcsional ¥y el técnieo-admjn_istrativo, a4 cuyas comi-
; ;on:fleshles hag_o !lega‘r mis felicitaciones por la aftura ¥ objetividad que hasta
. e;: a ha.d(Ls_tmgmdo su accion. Asimismo en las distintas oportunidades en
:l:i\‘v'i.l ;:u]]s l“eb:.d’o at;nder a los seiiores representantes de A. T, E. ¥ Personal
a Nacion, hemos en ici “en imi
nevesas | . conirado el tono propicie para el entendimiento
ﬁn es.:: line..".t de accién hemos elaborade un sistema completo de ealificacion
l_',;Oso reasiznaciin de.l persenal, procediendo asimismo a dar forma al primer
. :;cnﬁlatci!or] de funciones para todo el personal de esta Casa. Nuestra auntarquia
h osm-f..t.:dcu AT el apoyo que el Poder Ejecutivo presta a esta reparticion han.
gbar clal s :d:ue s; l;.’:)ncretara este afio el sistema de sobreasignaciones. que
Adamentalmente a toda el personal de i i6 e
; ) . H presupuesto sin distineién &
Jerarquias o funciones, se ha hecho tenie i \tales:
. ndo como premisas fund les:
por un lado Ia disponibilidad financiera Drovechons
¥ i ane! ¥ vor el otro la neeesaria T h
norma de que el sistema crez el incentivo indivi @ wrin meter
ma d s 3 entive individual que eoncrete una mej
d::(;:(;:ac;x(:]n ly una rnz;s efectiva realizacién; en lineas generales el sistema ab:::;
al ¢ Oel pcrsonal mejar ealificado, Negarndo en ail un
39 % D - ! an gunes casos el monto de la
Sobreasignacion, con dedieacién exelusiv r y
1 ra (no tener otra ocm ;
al 100 9 del sueldo bisico ds presupuasto, jeon rentada)
o E.s nusstra inteneion, en las ejercieios sizuientes, ir perfeccionando el sis-
harrgl:, :)lae;a cli;: 'he;mos de recoger todas las criticas constructivas que s¢ nos
n ar. Asimismmo confizmos, en ¢! curso del ici
] ) . b 1 presente ejercicio, extend
s-ls:;:d :;st;:::a .det s?breasxgnac;ones 2] perzonal jornalizade ¥ mcnsual,izado s?tl;
b cictto la imprescindible nceesidad de corregir si
permitan las circunstancias, esta sj io farin tneoramies, a5 lo
, sitoacion presupnestaria i
<argos dc presupuesto al personal i sy oo D los
que reviste actuaimente en esas conilicio
. ¢ nes,
o En 'cxerisf medida pa_ra ¢l personal equipista se ha reajustado un sistema de
r;:asu.nacxones ¥a existente, acondicionindolo a las circunstancias actuales
. ul réglmen de promoc_lones se ha ajustado al del reconocimiento de Ios-
u::. o; que las correspondientes hojas de califlcaciéon han puesto en evidencia
B nnl:’ olcn todos lcs cas?s de ajustarnos a normas generales que s1 bien erean'
0 dudarlo, algunas injusticias partizulares (sabemos que el sisiema aplicadc;

no es perfeeto), brinda en- i
e fod g n-su conjunto un resultado que estimo altamente

INGRESO DE PERSONAL, CONCURSOS, ESCUELA DE INGENIERIA VIAL

?c ha proscg_'uido con !a norma de que el ingreso del personal de presn-
puesio debe realizarse previo concurso, logrindose asi un aporte calificado de
:;:c:gsdagent;:s que zi incorporarse a esta Casa, lo hacen con la tranquilidad

eber favores a nadi i ha i i i
Calimiebe e y si haber tenids la satisfaccién de demostrar su
] IlJn _capltulo t??pecial merege por su excepcional importancia ¥ trascenden-
ﬁia,j a maug_uracxon f‘e Ios cursos de la Escuela de Ingenieria Vial: hemos lo-
zrado cnnahzar“haem Ia Direccion de Vialidad a jovenes profesionales de
;t;ctx::;[t;ea dpr(;)mcl)cmn que caraclterizan un nucleo de excelentes condiclones, La
e los cneargados de concretar la especi io iy
: s pecializacién de estos jé
profesionales det'ntro de la diseiplina vial nos permite augurar para los -1]11;‘::;:
u; e(;l_cucntro l‘eh.z_ €on sus aspiraciones de superacién. De ellos, esta Casa espera
:;e |:; a,:“o,mceojrt:t,mcc:ond3rl'w'olunl.m!; han orlentado su vida profesional, rodeiandola
res cond’ciones. .. 5 .

foas 2 creemos que, no han de ver frustrades sus es-
| Por primera vez se ba realizado un concarso de trabajos de interés para
a]szsa, con e] propéslto de estimular el interés del personal en los problemas
rte aemmuio’s c.on nucstra actividad; las bases del mismo posibilitaba a profe
s:ona]_cs, técnicos, .admmlstrativos u obreros presentar Iniciativas tendientes
a meJ-orar, perfeccionar los distintos aspectos que su funcion, su tar

conoeimlento les permitia. ' ey
. S:a han rccibidf) trabajos sobre los mas diversos temas, discerniendo entre
¢llos los tres premios establecidos que son dec § 20,000, $ 10.000 ¥ § 5.000. Asi-

Dia per CaminNo — 683

mismo 1& calidad de los trabajos presentados ha obligado a menciones especiales
para trabajes de positivo meérito. Proseguiremos esta iniciativa en el curso del
proximo ejercicio en condiciones similares.

Con la idea de ampliar la orbita de nucsiras posibilidades técnicas y ante
Ia conveniencia de observar ¢éomo la actividad privada profesfonal puede cola-
borar en la ejecucion de la obra programada se ha llamadoe a concurse para
el relevamiento topografico y confeccién de planos en areas afectadas por la
contribuciéon de mejoras, en correspondencia del camino: Monte-General Bel-
grano. La valiosa expericncia recogida en este concurso, permitira la realiza-
cion de futures concursos para trabajos analogos.

Efectuado un bzlance de Ia labor cumplida por la Direccion de Vialidad
en los nueve primeros meses de vigencia del Plan Vial 1959/63, puede ofrecerse
el siguiente panorama de realizaciones camineras.

OBRAS EN EJECUCION

Se encuentran en piena ejecucion un total de 47 obras, de las cuales 31
corresponden a obras de prosecucion de planes anterlores, con un monte con-
tratado de $ 410.587.731,22 v unz certificacion total de $ 153.835,771,71, corres-
pondiendo de esta suma $ 60.376.661,44 al afio 1959, Por otra parte, se ha dado
principio de ejecucién en el presente afio a 16 nuevas obras, con un toial de
contratos que asciende a $ 218.135.157,03 y de los que se llevan certifleados
trabajos por valor de § 5.290.577,04. A las eantidades menclonadas anteriormente
en concepto de ceriificacion de obras, debe adicionarss la suma de § 112.030.556
correspondiente al reconocimiento de mayores costos efectuados por la Direcclon.

Las obras viales en ejeeuclén, mencionadas en el parrafo anterior, pueden
discriminarse en 7 aperturas de trazas para nuevos caminos en una extension
de 355 kllometros; construccion de 9 obras de arte y ejecucion de 817 kilometros
de obras bdsicas y pavimento en 31 caminos de la red. Entre las obras mas
importantes comprendidas en las cantidades anteriores pueden mencionarse
los siguientes caminos: Nucve de Julio - Bolivar: Juirez - Tandil; La Plata -
Magdalena; Mar del Plata - Necochea; Barker - Ruta 74; Olavarria - Bolivar (ler.
Tramo); Laprida - Lamadrld; Saladillo - Veinticinco de Mayo; Energia - San
Cayetano; Tornquist - Olavarria (2do. Tramo - Ira, Seccion); Tandil - Avacucho
¥ Brandsen - Ranchos.

TRABAJOS A INICIAR

Cabe destacar aslmismo que sc encuentran préximas a iniciarse 43 nuevas
obras, la mayoria ya contratadas, con presupuestos oficiales que sumau la can-
tidad de $ 366.878.161,88 ™/, de las cuales 11 corresponden a ejecucion de obras
baslcas y pavimento con una extension de 111 kilémetros, 6 aperturas de traza
que totalizan 220 kilémetros. 6 obras de arte y Ia construccion de obras bisicas
en un camino de 6,000 kilometros de longitud. Se desiacan entre las obras de
pronta inlciacion las siguientes: Ruta 226 - Hinojo - Bolivar (Tramo I11); Lujan -
Campana y aceecso @ Loma Verde. Los totales mcneionados precedentemente
incluyen 19 obras de c¢onservacion, a imiclar proximamente, con una longitud
de 180 kilometros, ya licitadas, con presupuestos que suman Ia cantidad de
$§ 57.269.898,76 =4.

Registra ademas, el rubro conservacidon, la ejecucion de importantes obras
por contrato, correspondientes a 171 kilometros de caminos por un monto de
$ 23,908,000 m;. Estas cifras no incluyen las sumas invertidas en pequeiias obras
de mantenimiente y en la conservacién de rutina de los caminos de la Provincia.

PROXIMAS LICITACIONES

Merece especial mencion el acto licitatorio que se realizard en noviembre
proximo para contratar los trabajos de pavimentacion de uno de los mas im-
portanies caminos previstos en el Plan Vial 1959/63: la Ruta Provincial 51; tra-
mo Azul - Saladillo ¥ accesos a General Alvear, Tapalgué y a Ruta Nacional 226,
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Premios estimulos, monto a fijar, al ingeniero Pedro Garcia Gausl, por su
trabajo “Métodos de calculo de secciones de hormigon armado por medio de
la teoria plastica o de resistencia ultima de la pieza”, y al agrimensor Rey-
naldo Manuel Cabana por el articulo titulado *“Perfeccionamiento de banqui-

nas .

E! agrimensor Carlos Feélix Marchetti pronuncié el discurso que transeri-
bimos, agradeciendo, en nombre de los participantes en el concurso de trabajos
sobre temas viales, la feliz imiciativa del Directorio y la calida acogida quc

los articulos tuvieron en su seno.

“ADVERTIMOS EL ANDAR”

Sedniores.

Una vez mas la Direccion de Vialidad
de la provincia de Buenos Alres se viste
con sus mejores galas para festejar su
fiesta tradicional: “El Dia del Camino”.

Una circunstancia especial ha gravitado
para que esta celebracion se traslade para
el dia de la fecha, mas la importancia del
hecho incidente y su proyeccion de futuro
justifican plenamente nuestra cortesia al
posponer nuestro propio acto. Al referirme
a tal eircunstaneia hago alusion al “Primer
Congreso Vial”, cuya fecha de clausura
colncidié con nuestro 5 de octubre; Ia pren-
sa entera se hace eco en comentarios apa-
recidos en la vispera y repettdos hoy, del
extraordinario éxito que coroné a las jor-
nadas realizadas.

Hoy estamos aqui nuevamente, en nues-
tra Casa, rodeados de caras amlgas; enive
camaradas de mil jornadas; estames agui
para nuestra propla celebracién, haciendo
un alto en las tareas para formula; nues-
tro balance de actividades.

Pues blen, puedo expresar con entera
satisfaceibn y con toda honradez que nos
esta ganando la conformidad con los fru-
tos logrados; es mas, advierto que nuestra
alegria naee de una base cierta, de una
grata comprobacion, estamos en marcha...,
en plena marcha, estamos en el quehacer
de una labor intensa y fructifera; por fin
podemos decir que, arrojado el lastre im-
puesto por la inercia hemos quebrado una
atonia de afos en la que nuestra Direccidén
parecia haber caido para no reaccionar
jamas.

Este renacer no se plasma en la impro-
visacion ni es obra de la casualidad, va
mas alli, encuentra su razon y su espe-
ranza en la brillantez de una idea, de un
deseo largamente acariciado: este renacer
entronca en la consumacion de la autar-
quia vial, alli reside el secreto que da el
toque mdgico para el recomienzo, alli se
inicta. 12 marcha emmprendida con la fe que
50i0 proporcionan las causas justas,

Por eso, dije al comienzo, advertimos el
andar, y gi durante su prosecuctén ininte-
rrumpida en pos de objetivos ciertos, ba-
sados en propositos mds clertos aun, en-
contramos la critica o la censura, las reci-
biremos de buen grado porque sabléndolas
honradas las consideraremos de gran uti-
lidad para mejorar cada una de nuestras
iniciativas, cada una de nuestras ideas;
pero sl, en cambio, esa misma critica se
torna aviesa o mal intencionada, de todos
modos, parodiando el decir Cervantino,
acotaremos como el ingenioso hidalgo, al
responder a la Inquietud de su escudero
ante el ladride de los perros: “no temas
Eancho, sefial que cabalgamos...”

Estas palabras, que quizas no trasunten
con fidelidad mi sentir, tratan de interpre-
tar la resonancia y la honda repercusiéon
oue ha tentdo en la Casa una de las tantas
iniciativas que en ella se han generado.
Me refiero al concurso abierto recientemen-
te en la reparticion para que todo su per-
sonal concurriera con trabajos de sus dis-
tintas especialidades con el fin de plas-
mar, a través de los mismos, otras tantas
ideas utiles de futura aplicacion en la Di-
reccion de Vialidad.

Este concurso tuvo el enorme mérito de
no ser selectivo ni excluyente, puss no
vedo la posibilidad de intervenir a ningin
agente de la Casa, todos tuvieron en sus
manos Ia misma oportunidad.

Bien sefiores, hoy asistimos al corona-
mlento de esta iniclatlva, concretindose en
la fecha la entrega de los premlos. A mi,
en cterto modo, me caben las generales de
la ley en razon de ser uno de los distin-
guidos con uno de los premlos establecidos,
pero ello no es obice para qgue haclendo
abstraccién del hecho material, haga un
somero e imparclal analisis respecto de
este acontecer.

Me permito asegurar que Iniclativas de
esta naturaleza son las gque viviflcan la
lahor directiva de la Casa, transfiriendo
gu dicrio quehacer a ese otro plano fun-
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El ingenierc Giacobbe en el

momento de recibir el pre-

mio estimulo de manos del
ingeniero Carri

damental, formado por el conjunto armo-
nico de voluntades e ideas que se alber-
gan y esperanzan entre otros tantos hom-
bres y mujeres que integran los cuacros
estables de la misma.

Alli estd la materia viva para engendrar
el lmpulso de nuevos andares; alli esta la
fibra que estructura el futuro; por eso. lo
magnifico de la idea, es formar el clima
de estimulo en funcién de una emulacién
clerta, de una valoracién justa; es crear
la caja paraz lz resonancia de hechos qus
se iran repitiendo en mil ecos portadores
de verdades, las que jalonaran, sin duda
alguna, la senda de mafana,

No dudo que todos lo interpretamos asi,
lo sentimos asi y lo quisiéramos expresar
en conceptos de mayor claridad que los
aqui vertidos, mas vaya en disculpa de esto

ultimo, ¥ a moda de justificacion, ia cer-
teza de mi mejor deseo de ser just> y ho-
neste en la apreciacion.

Sedor Ministro, sciior- Presidente.
eenores directores:

Al terminar estas palabras quiero acra-
decer en nombre de los participantes del
corcurso sobre temas viales la favorable
acogide que los mismos han tenido en el
seno del Direetorlo y al mismo tiempo
comprometer desde ya toda nuestra cola-
boracién tanto para ésta comno para otras
inictativas de la Casa que, como en el caso
presente, llevan implicita la realidad de
una labor proficua en bien del perfeccio-
namiento y afianzamiento de nuestra au-
tarauin en aras de un brillante quehacer.

Agradeciendo la realizaci6n del
Concurso de trabajos viales y
la adjudicacién de los premlos,
hace uso de la palabra el agri-
mensor Carlos Marchettl, en
nombre de concursantes y
premiados
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82 acerca a recibir la medalla recordatoria de sus bodas de plata. el ingeniero Joaé
Néhim, guien es saludado por el ingeniero Salcells

ENTREGA DE MEDALLAS POR LAS BODAS DE PLATA

El persenal de la reparticién gue cumnlid veinticlnco anes de servicios en
la misma, fue distinguwide con una meda’s recordatoria de tan impertante
acvontecimiento, distincion que aleznze gz Tos siguientes seiores, enire los que
figura espeeilalmente el sefior José Chiappetta, gue cumplio 59 anos de servicios
en la reparticién,

Ingeniero Jefe: ingeniero Nehim, Jesé.

Departamerto Talleres: Berteri, Mauricio (1-8-1934); Ferniandez. Pedro
€13-9-1933); Santagatti, Salvador (7-5-1934); Severini, Alejandro (25-7-1933);
Tolarechipi, Martin (4-6-1934); Chiappetta. José (5-5-1908).

Deparianiento Conltable: Santoro, Juan €. (28-10-1933).

Departamenio Estudios y Proysetos: Coretti, Ricardo (1-13-19528),

Departzmento Consirueciones: Aste, Héctor (14-3-1934); Diaz, Rodolfo
(1-6-1931),

Divisi¢n Tierras: Carrere, Pedro (1-8-1934); Farrulla, Hector (3-1-1934:;
Marineni, Ernesto (3-11-1534); Villarba, Manuel M. (1-1-1934).

Zona I*: Campora, Angel (28-7-1934): Cuniolo, Inocencio M. (21-7-1934):
Ollamburu, Juan (1-7-1934),

Zoma IV?: Bordenave, Pedro (1-1-1934); Bottani, Nicolas F. (1-9-1934).

Fona III*: Jara, Juan C, (1-2-1834); Salemune, Antonio (15-3-1934).

Zona IY?: Funes, Alkerto P. (15-3-1934); Marsuratti, Héctor M. (19-6-1934),
Moriotti, Juan V.; Linguido, Delfa J. 127-7-1934)
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Zona V?: Marini, Rodolfo N, (15-7-1924).

Zona VI3 Garcia, Juan J. (24-1-1934).

Zoma VII®: Guerra, Roque J. (14-9-1924): Moreno, Rudecindo (18-9-1934¢,

Zona X2: De Gorgue, Enrique (18-9-19341,

Zona XI?; Aman, Enrique (1-2-1934); Andrada, José A. (1-9-1924); Ihits,
Juan P. (22-11-1932); ddoreno, Fermin A, (10-7-1931); Sauer, Juan P. (15-2-16341.

Zona XII' Amadeo, Luis J, (8-2-1934); Gamallo, Rubén (14-0-1924),

Intendencia: Nevietti, Gildo (22-2-1924).

El Segundo Jefe de la Seccién

Dibvjo y Cartografia, sefior Ri-

carde Ceoretti, reciblendo la
medalla recordatoria

En nombre del personal d= Vialidad qus cumplié sus hodas de plata en Ia
Direccion, usé de la palabra el sefior Juan Carlos Santors, quien dijo:

“ESTA MEDALLA SIMBOLIZA
EL TEMPLE PROBADO EN 25 ANOS”

Senor dinistro, seftor Presidenie, senores
miembros del Honorable Direclorio,
senioras, s€HOres.

Lz Direccidon de Vialidad de la provincia
de Buenos Aires celebra una vez mas su
fiesta tradicional; fiesta que le da fiso-
nomia y la identifica con su funcién espe-
cifica; me refiero al “Dia del Camino®,
Instituido en todo el pais como fecha de
recordacion vial,

Han pasado muchos anos desde enton-
ces ¥y a través de los mismos desfilaron en
inintearumplda caravana, prolesionales,
técnicos, administrativos y obreros; los
anos transcurridos han sabido de sacrifi-
cios y desvelos. de aclertos. de fatigas, de
fracasos, de negacioncs; muchos funciona-
rios, han pasado & través de los tiempos,

unos aptos oiros no: algunos brillanfes,
otres intrascendentes, mas pese a todo ello,
la idiosincrasia, la personalidad, la rai-
gambre de la institucion. su verdadera
e¢sencia, esa esencia verdadera =avia de la
familia vial, permanecidé inmaculada, inal-
terable. a despecho de propios y extranos.
Por eso estamos aqui, por eso el motivo de
esta reunidn, porque stempra gquedd zlgo
para un nuevo resurgir, para un recomen-
zar, como al que asistimos comao lestigos
nrivileziados de esta nueva ctapa de re-
cuperacion vial

23 afos de largas jornadas algin dcre-
cho me otorpan y s el qus hoy expreso,
porque desde mi modesta poricién vi mu-
chc, ¥ ful formando un exp:zriencia elerta
que no solo dan fos afcs sino la obser-
vacién atenta, a todo acontecer.



El sefior Santoro expresa, en nombre de los agentes que cumplieron sus bodas de
plata, e! agradecimiento por la entrega de las medallas recordatoriag

Vengo de muy atras; no obstante ello no
traigo el cansanclo que dan los afios ni la
fatiga que implica una larga jornada, ven-
go con la frescura que s6lo aporta el op-
timismo y con toda la inmensa alegria que
significa nuestro encuentro; mas bien di-
cho, nuestro reencuentro, al que asistimos
con la dicha que proporciona la emaoclon
y el jubilo de todo lo esperanzado.

Estamos nuevamente aqui; en esta Casa
que es la nuestra, la Casa de slempre, de
ayer, de hoy, de mafiana; estamos en fa-
milia, entre amigos. En esta particularidad
reside el esplendor de la fiesta, realzada
ain mas por el marco de su sencillez,

Hacemos una interrupciéon a la labor
diaria para entablar el didlogo sobre lo
hecho, lo por hacer y sin entrar en la dis-
cusién comprobariamos con alegria que
vamos hacla adelante; el timén esta en
buenas manos y nos sentimos aptos para
marchar. Aqui estd la clave de nuestra ale-
gria en lo claro del hecho, en la fe del
futuro, en lo clerto de la espzranza y lo
que es mis aun, de ser tantos los vicjos
que nos sentimos jéovenes al lado de otros
jovenes.

Se nos hace entrega de una medalla que
constituye todo un simbolo, ella condensa
por igual fatigas, luchas, esperas, anhelos,

frustraclones y tantas otras cosas propias
de las reacciones del ser humano, mas lo
efectivo, lo fundamental de todo ello, es
que esta medalla simboliza e] temple pro-
bado a través de 25 afos de labor sin que
por ello nuestro espiritu se haya doblegado;
es que Vialidad es unica y existe en el in-
tertor de cada uno de nosotros el deseo
irrenunciable de darle todo nuestro esfuer-
z0 ¥ lo mejor en calldad y accién de tra-
bajo.

Sefiores: En nombre del personal que
hoy recibe esta medalla como premlo a
veinticinco anos de labor en la Direccidn
de WVialidad, interpretando el sentir del
mismo, deseo expresar nuestro agradeci-
miento por acontecer tan grato, no vacilan-
do en lo mds minimo en ofrecer para el
futuro como invariable tributo, {3do nues-
tro esfuerzo y las mejores posibilidades
para engrandecer en el tiempo el presti-
gio de la Direccion de Vialldad, cuya ml-
cién especifica con la colaboracion de to-
dos podrd ser cumplida generosamente,
ciendo trasunto inequiveco de ello la con-
crecion del plan de trabajo aprobado y en
cjecucion y muchos otros planes futuros,
para alegria de nosotros, para el bien de
Ia comunidad y para la grandeza de nues-
tra patria.

Nada mas.

de Lievo a Cabo La mas

Importante Licitacion Vi

CAMINO RAMALLO-AZUL (Ruta Provincial N* 5) EN SU TRAMO AZUL-
SALADILLO, PRESUPUESTO OFICIAL DE m3n. 393.631.592,70

El 6 de noviembre proximo pasado se Mevo a cabo en nuesstra Direecion
1a licitacion publica para contratar Ia construcecion de las obras del camino
citado, 1a que tiene una longitud de 135.264 km, incluides los accesos a Tapal-
qué a ruta 226 v a General Alvear.

Este pavimento recorre el territorio provineial dentro de los partidos de
Azul, Tapalqué, General Alvear y Saladillc, permiliendo [a comunicacion del
Norte con el Centro, Sur y Sudoeste, dandoe acceso a localidades que eareeian
de rutas pavimentadas. De este modo queda completada la ruta previncial
N? 51, iniciada en 1949, desde Ramallo hasta Azul. Dicha ruta conecta la zona
industrial del Ceniro, la que, a su vez, estara pronto unida a los pusrtos del
océanc Atlantico.

TRAMO: AZUL-SALADILLO

MEMORIA DESCRIPTIVA

Camino Principal: Se desarrolla por traza existente, comenzando en las
afueras de la ciudad de Azul, continuando hacla el Norte a lo largo de una
zona topograficamente llana.

Termina este proyecto en la localidad de Saladillo, siendo su longitud
total 130,465 km,

Aecesos: Se ha previsto la construcclon de accesos a las localidades de Ta-
palqué y General Alvear, como asimismo a la ruta nacional 226, La longitud
total! de estos tres accesos es de 24,799 km.

Longitud: La longitud total del camino principal y los accesos es de 155,264
kilémetros,

Division en Tramos: Se ha dividido el proyecto en los tres tramos que se
detallan a continuacién:

Azul-Tapalqué y accesos a Tapalquée ¥y a la ruta nacional 228.

Tapalqué-General Alvear,

General Alvear-Saladillo y acceso a General Alvear.

La documentacion que se agrega corresponde a los tres tramos mencio-
nados.

Plazos: Para esta obra se prevé un plazo de 1.080 dias corridos para la
ejecucion de los trabajos y 360 dias corridos pars la conservacion a cargo del
contratista.

Variantes: El contratista podri proponer variantes adicionales con res-
pecto al plazo y forma de pago, segun las Especificaciones Complementarias,

Financiacién: Esta obra esta incluida en el Plan Analitico de Inversiones
para al ano 1959, Anexo V, Item 1, Unidades de Obra: 70, 76 y 82,

CAMINO: AZUL-TAPALQUE

MEMORIA DESCRIPTIVA

Traza: Este tramo de la ruta provincial 51 con una longltud total de
61,926,66 km, comienza en las afueras de la ciudad de Azul en interseccién
con el camino Azul-Olavarria y se proyecta hacia el Norte sobre traza exis-
tente a lo largo de una zona topograficamente llana y de muy suave pendiente
longitudinal. Termina este proyecto en el km 49.000, punto de arranque del
tramo Tapalqué-General Alvear.
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Se Llevé a Cabo La mas
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El sefior Santoro expresa, en nombre de los agentes que cumplieron sus bodas dec
plata, el agradecimiento por la entrega de las medallas recordatorias

Vengo de muy atras: no obstante ello no
traigo el cansancio que dan los afios ni la
fatlga gue Implica una larga jornada, ven-
go con la frescura que sdlo aporta el op-
timismo y con toda la inmensa alegria que
slgnlfica nuestro encuentro; mas bien di-
cho, nuestro reencuentro, al que aslstimos
con la dlcha gque proporciona la emocién
y el jubilo de todo lo esperanzado.

Estamos nuevamente aqui; en esta Casa
que es la nuestra, la Casa de siempre, de
ayer, de hoy, de mafiana; estamos en fa-
milia, entre amigos. En esta particularidad
reside el esplendor de la fiesta, realzada
alin mas por el marco de su sencillez,

Hacemos una interrupcion a la labor
diaria para entablar el dialogo sobre lo
hecho, lo por hacer y sln entrar en la dis-
cusién comprobariamos con alegria que
vamos hacla adelante; el timoén esta en
buenas manos y nos sentlmos aptos para
marchar. Aqui estd la clave de nuestra ale-
gria en lo claro del hecho, en la fe del
futuro, en lo clerto de la esperanza v lo
que es mas aun, de ser tantos los viejos
que nos sentimos jévenes al lado de olros
joévenes.

Se¢ nos hace entrega de una medalla que
constltuye todo un simbolo, ella condensa
por lgual fatlgas, luchas, esperas, anhelos,

frustraciones y tantas otras cosas propias
de las reacclones del ser humano, mas lo
efectivo, lo fundamental de todo ello, es
que esta medalla simbollza el temple pro-
bado a través de 25 afios de labor sln gue
ror ello nuestro espiritu se haya doblegado:
es que Vialidad es anica y existe en el in-
terlor de cada uno de nosotros el deseo
irrenunciable de darle todo nuestro esfuer-
z0 ¥ lo mejor en calidad y acelon de tra-
bajo.

Senocres: En nombre del personal gque
hoy reclbe esta medalla como premlo a
veintlelneco afios de jabor en la Dlreccion
de Vialldad, Interpretando ei sentlr del
mismo, deseo expresar nuestro agradecl-
miento por acontecer tan grato, no vacllan-
do &n lo mas minimo en ofrecer para el
futuro como invariable tributo, tado nues-
tro esfuerzo y las mejores poslbllldades
para engrandecer en el tlempo el prestl-
glo de la Direcclén de Vialidad, cuya mi-
slon especiflea con la colaboracion de to-
dos podri ser cumplida generosamente,
slendo trasunto inequivoco de ello la con-
crecléon del plan de trabajo aprobado y en
ejecucion y muchos otros planes futuros,
para slegria de nosotros, para el blen de
la comunldad y para la grandeza de nues-
tra patria.

Nada maés.

CAMINO RAMALLO-AZUL (Ruta Provincial N° 5) EN SU TRAMO AZUL-
SALADILLO. PRESUPUESTO OFICIAL DE mSn. 393.631.582,70

El 6 de noviembre proximo pasade se llevo a cabo en nuestra Direccidn
la lieitacion publica para contratar la construccion de las obras del camino
citado, la que tiene una longitud de 135,264 km, incluidos los accesos a Tapal-
qué a ruta 226 v a General Alvear.

Este pavimento recorrc el territorio provineial dentro de los partidos de
Azul, Tapalqué, General Alvear y Saladillo, permitiendo [a comunicacion del
Norte con el Centro, Sur ¥ Sudoeste, dando acceso a localidades que carecian
de ruias pavimontadas. De este modo queda completada la ruta provincial
N¥ 31, iniciada en 1948, desde Ramallo hasta Azul. Dicha ruta conecta la zona
industrial del Ccniro, la que, a su vez, estara pronlo unida a los puertos del
oceano Atlantico.

TRAMO: AZUL-SALADILLO

MEMORIA DESCRIFPTIVA

Camino Principal: Se desarrolla por traza existente, comenzando en las
afueras de la ciudad de Azul, continuando hacia el Norte a lo largo de una
zona topograficamente llana,

Termlna este proyecto en la localidad de Saladlllo, slendo su longitud
total 130,465 km.

Accesos: Se ha previsto la construcclon de accesos a las localidades de Ta-
palqué v General Alvear, como asimismo a la ruta nacional 226, La longitud
total de estos tres accesos es de 24,799 km.

Longitud: La longltud total del camino princlpal y los accesos es de 155,264
kilometros.

Division en Tramos: Se ha dlvidido el proyecto en los tres tramos que se¢
detallan a contlnuaclén:

Azul-Tapalqué y accesos a Tapalqué y a la ruta naclonal 226.

Tapalgué-General Alvear.

General Alvear-Saladlllo y acceso a General Alvear.

La documentacléon gue se agrega corresponde a los tres tramos mencin-
nados.

Plazos: Para esta obra se prevé un plazo de 1.080 dias corridos para la
ejecucidén de los trabajos y 360 dias corridos para la conservaclén a cargo del
contratista.

Variantes: El contratista podri proponer varlantes adlelonales con res-
pecto al plazo y forma de pago, segun las Especlflcaclones Complementarias.

Financlacion: Esta obra esti Incluida en el Plan Analitico de Inversiones
para al ano 1959, Anexo V, Item 1, Unidades de Obra: 70, 76 y 82

CAMINO: AZUL-TAPALQUE

MEMORIA DESCRIFTIVA

Traza: Esle tramo de la ruta provinclal 51 con una longliud total de
61,926,686 km, comienza en las afueras de la cludad de Azul en Interseccion
con el camino Azul-Olavarria ¥y se proyecta hacia el Norte sobre traza exis-
tente a lo largo de una zona topegraflcamente llana y de muy suave pendiente
longitudinal. Termina esle proyecto en el km 49.000, punto de arrangue del
tramo Tapalqué-General Alvear.
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Como obras complementarias, se proyecta la construccion del Acceso a
Tapalgue, en prog. Km 48,716 a través de la calle 9 de Jullo ¥ con una lon-
zitud total de 3,936 km. Asimismo, se pioyecta desde el km 0,295 del camino
principal el acceso a la ruta nacional 226 con una longitud total de 8,940 km
cuyo lrazado obedece al futuro lineamiento previsto para la ruta 51

En prog. km 0,000 del acceso o Tapalqué sc preve ]z construcelon de un
rond-point ¥y en el cruce con la ruta nacional 226 sz proyecta una intersec-
cion con una zona de visibilidad apta para la construccién de un alto nivel
en oportunidad de continuarse con el trazado de la ruta provincial 51.

El ancho entre alambrados es de 50 ni, tanto en el camino principal como

en el acceso a Tapalqué; en el tramo de traza virgen del acceso a la rula
226 serda de 70 metros. )

Obras Basicas: Comprende la construccion de 9274 m de alambrado (e
7 hilos tipo Vialidad, traslado de 4.820 m de alambrados existentes; construc-
cton de 24 tranqueras tipo Vialidad de 4 m de abertura; movimiento de 300,137
metros cibicos de suelo para construccion de terraplenes de 12 m de ancho
y talud 1:5; transporte de 2.061.424,63 Hmm> de suelo para nucleo; desmonte
de 35.950,95 m’ de suelo con transporte hasia 50 m; construcecidn de 44.763 m!
de zanja de desagile y destape y tapado de czvas para exiraccion de suelo selec-
cionado v tosca, 255,500 m-.

Pavimento: Comprende ei transporte de 72.699 m® de suelo :eleccionado
para construccion de banquinas a una distancia media de 5,18 km, transporis
de 145732 m’ de suelo seleccionado parz construccion de sub-base a una dis-
tancia media de 3,82 km; transporte de 99.767 m5 de tosca blanda; construc-
cidn de sub-base a una distancia media de 4,30 km; transporte de 56.052 m=®
de tosca dura para construccién de base a una distancia media de. 23,10 km-
construceldn dz 358542 m= de sub-bare dz suelo seleccicnado de 7,30 m ce
ancho por 0,38 m de espesor y de 47.435,91 m de 0,20 m de espesor por 7,30 m
de ancho; construcclon de 405.977,91 m2 de sub-base de tosca blanda de 020 m
de espesor por 7,30 m de ancho y de 61.125,71 m* de 0.23 m de espesor por 7,30 m
de anche, construccion de 467.103,62 m2 de base de tosca dura de 0,12 m de
espesor por 7,30 m de ancho; construccién de 428.221,86 m® de carpeta tipo
concreto asfaltico de 0,06 m de espesor per 6,70 m de ancho; construccion de

5.22904 m de cordon cuneta de hormligon simple; construccion de 3.537,20 m

de cordén cmergente dz hermigon simple; construccion de 2.227 m de cordon
de granito embutido; construccion de 360,80 m de cuneta de hormigén simple,
Obras de Arte: Czmino Principal: Se proyecta el ensanche de calzada de
57 alcantarillas w2 10 a 12 m; ¢nsanche v elevacion d2 cabhecern de I7 alcan-
tarillas sxistenter Tipo C-1-317. 323, 255, 319, 322, 3¢0, 298.
Se proyectan 17 alcantarillas tipo losa de hormigéon armado, luz variabie

v a¢, 12 m Tipo C-I-448 bis.

Accecso a caminos se proyectan 22 gleantarillas, Iuz vy ancho dz calzada
variable tipo C-I-448 bis,

CAMINO: AZUL-TAFALQUE

MEMORIA DESCRIPTIVA

Accese 3 Propicdades: Se proyectan 83 alcantarillas de luz variable y a. .
5,40 tipo C-I-448 bis,

Puente sobre canal 11. 3 tramos 15 m cada uno oblicuo 65'; se proyecta ¢!
ensanche de 1a calzada de 6 m a 8,30 m; dicho ensanche es a un solo lado
sennin los planos de detalle, planos tlpos C-I-289, 341, 394, C-1I-1160 y 1161.

Se prevé el retiro de 39 alcantarillas existentes.

QObras Complementarias: Comprenden la plantacion de 3400 arboles; cons-
truccion y colocacion de 1.020 m de baranda de seguridad y construccion y

" colocacion de 50 m de “Jiggle bars” tipo “A”.

Plazos: Para esta obra se prevé un plazo constructivo de 1.C80 dias corri-
dcs y para la conservacion a carro del contratista 340 dias corridos.

Con la presencia del sefor M

Termin
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inistro de Obras POblicas y altas autorildades. del Mi-
nisterio, ge abre el acto licitatorio con la palabra del Presidente de Vialidad, ingeniero

Rafael Balcetls
Y 1‘9-‘-{:‘3‘#; .
L) h 8 ":i L
-2
yRELL
. 5 * |
AT 1 ‘J’. :
P

ado el acto de la licitacién el Presidente Vial procede a la firma del acta.
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Financiacién: Fsta realizacion i
. : . 5€ encuentra incluida en e! Plan Analit
de I;l’ve_rsmnes para‘ el afio 1959, Anexo V, lem 1, Unldad de Obra 70 natitico
arlantes: Segun se establece en lag Especificaciones Complementarias

CAMINO: TAPALQUE-GENERAL ALYEAR
MEMORIA DESCRIPTIVA

AccesTora:n 'r Sz ;*Iesz:.rrolla por camino existente, inlciandose en proximidades del
o * lapalque, en donde empalma con el tramo Azul-Tapalqué en estn

“uccPi::";'lln;:n:.;:asS:eComp;esde el transporte de 137.901 m» de material para cons-

¥ sub-bases; construceién de 2.920 m: de s

( . 4 ub-base de

:ﬁg?lo?ad? de 0,40 m de éspesor; construccion de 302.227 me de sub~basiuer:2
10 seleccionado de 0,20 m de éspesor; construccion de 305.147 m: de sub-ba;a

cionO(:'e 283.0(3:‘ m> de carpeta tlpo concreto asfaltico
ras de Arte: En el camino principal se : : io
' : preve la construecio -
tdrilllgas _tlpo C-I-448 bis de 12 m a/ec. ¥ luces variables 7 de 98 alcan
N 10s accesos a camlnos prinei AT i
bis do fueen or b ¢ M :p10 (I:npales se construirin 11 alcantarillas tipo 448
En los accesos a propledades s;a £
reve 1 5
tipo 448 bis de luces = 1,60 m y 5,40 r?l de a?c consiuccion de 49 Rleantarilias
Se retiran 60 aleantarillas, .
Puentes: En el puente sobre arro;
. : ¥y0 Tapaiqué, tres tramos de 1
g:so,a\isggoconiixiu? oblicua 389 con 6 m a/c, se prevé el ensanche :n gmnt:osce;ga
U m total segtin planc 6-II-1163 y C-1-418; 1 :
. ' -1-416; los pllares, estribo -
ros de Yu_elta S¢ ampliaran segun planos tlpos C-I1I-1185, ¢-I-310 394S e 1
construirin barandas tlpo C-I1-788, , Y v e le
E i
prevéIellar:nzga:s:leTzﬁallgu:a{:zm;1 :810 my 6 m de a/c. con estribos a 38°; se
ada a 830 m y de los estribo ] ]
C—I—4}JO, C-1-310 y C-Ii-1187 ¥ barandas tipo C-I-788.  Se6n plancs tipos
glarz:zs -C;mplememarms: Comprenden la plantacién de 3.400 arboles
dos aos.] ara esta oto_ra se prevé un plazo constructlvo de 1.080 dias. corri-
F::'i ;)a ra_ a. 'conservacion 4 cargo del contratista 280 dias corridos
e 1 nciacion: Esta rgallzacion S¢ encuentra incluida en el Plan Analitico
vve.rsmnes bara el afio 1959, Anexo V, Item 1, Unidad de Obra 82
contr:tzlszlt:tt;s;:tas;}g:lﬁt:t:loestablece en las Especificaclones Compiement'arlas el
Dara presentar, ademas de la cotizacid ,
con el plazo contractual ¥y el e Mapurny oo
bago de Certificados de Obras
: ¥ de Mayores Cos-
tos de acuerdo a la Ley de Obras Publicas vigente, alternativas cony un pl:':o

constructivo menar y/o pago diferid
it Complon g0 0, de acuerdo a lo establecido en las Espe-

CAMINO SALADILLO-GENERAL ALVEAR

MEMORIA DESCRIPTIVA

Traza: Este tramo de la ruta inci
: provincial 51 comienza en la local
Saladillo, continuando hacla el S.8.0. sobre traza existente g 1o larg?) lgzdur?:

SE REALIZO UNA IMPORTANTE LICITACION

zona topograficamente llana. Termina este proyecto ¢n el km 39,664, en donde
empalma con el tramo Tapalqué-General Alvear de esta misma ruta.

Como obras complementarias se prevé la construccidn del acceso a la lo-
calidad de General Alvear, en progresiva 39,564 ¥ con una longitud de 11,873 km.

En progresiva km 0,00 del acceso a General Alvear se prevé la construccién
de un rond-point.

El ancho entre alambrados varia de 75 a 142,50 m en el camino principal
y de 50 m a 15 m en el acceso a General Alvear,

L: Jongitud total del camino mas el acceso es de 51,537 km-

Obras Basicas: Comprendcn el traslado de alambradeos en 1.224 m; cons-
truccion de 4 tranqueras tipo “Vialidad”, movimiento de suelos para reconfor-
macion del terraplén en 334.919,75 m¢; transporte de 1.427,843 Hmm* de suelo;
destape y tapado de cavas en 158,900 m*; alambrados para cavas en 35.190 m,
axcavacion para construccién de caja en 2.726 m3, transporte de 97.592 m? de
suelo para construccion de sub-bases y construcion de zanja de desagiie y ex-
cavacion de caja en 29950 m".

Pavimento: Comprende la construccion de sub-base de suelo seleccionado
c¢e 0,15 m de espesor ¥y 7.30 m de ancho en 232.60%,20 m*; construccion de sub-
base de suelo seleccionado de 0,28 m de espesor ¥ 7,30 m1 de ancho en 56,940 m:;
construccion de sub-base de suelo seleccionado de 0,10 m de espesor ¥y 7,30 m
de ancho en §8.284,59 m*; construccidén de sub-base de suelo cemento con 8
de cemento portland, de 0,10 m de espesor y 7,30 m de ancho en 379.291,79 m=;
construccion de base estabilizada de 0,10 m de espesor ¥y 7,30 m de ancho en
378.325,89 m2; construccién de carpeta tipo concreto asfaltico de 6,70 m de
ancho y 0,05 m de espesor, en 347.82642 m*; construccién de cordéon cuneta
en 1450 m y construcion de cordon de granito embutido en 315 m,

Obras Complementarias; Comprenden la plantacion de 3.400 arooles.

Obras de Arte: En el camlno principal se prevé la construccién de 137
alcantarillas tipo C-I-448 bis de luces variables y a. c. variables.

En los accesos a caminos princlpales se construirdn 16 alcantarillas del
mismo tipo de luces y hz variables y a. ¢. = 10 m.

En los accesos a propledades se prevé la construccion de 100 alcantari-
llas del tipo C-I-448 bis de 1,50 de luz y a. ¢. = 5,40 m. Alcantarillas a reti-

rar 124, de las cuales 100 se reconstruyen.

Puentes; En el canal 16, puente de 3 luces de 15 m cada uno, viga con-
tinua de 6 m de a. ¢. a 830 m segun planos tipos C-I-416 y C-II-1183, Los
pilares, estribos y murcos de vuelta, se ampliaran de acuerdo a planos tipos
C-I-310, C-I-3%4 y C-¥I-1162,

En canal Pifieyro, puente de 3 tramos de 5 m cada unoc con losa y viga
simplemente apoyadas, a. ¢. — 460 y pilares y estribos de mamposteria; sc

prevé ¢l ensanche de calzada a 8,30 segun tipo C-I-241 y C-II-1186 y en pro-
gresiva km 10,800 del acceso a Alvear se prevé la construccion de un puente
de luz total = 10 m tipo alc. de 2 tramos de 5 m cada uno a. ¢. = 8,20 de losa,
pilar, estribos ¥y muros de alas de hormigén armado segun tipos C-I1-768 y 778.

En el arroyo Las Flores, puente normal de 3 luces de 15 m cada uno a. <.
8 m; se prevé ensanche de ambos lados a 8,30 con ampllacion de pilares, es-
tribos y construcclon de muros de alas seghn planos tipos C-I-378, 310 y 394
y C-1I-1164, y se construirin barandas tipo C-I-788.

Plazos: Para esta obra se prevé un plazo constructivo de 1.080 dias co-
rridos y para la conservacion a cargo del contratista, 360 dias corridos.

Financiacion: Esta realizacion se encwentra incluida en el Plan Analitico
de Inversiones para el afio 1959, Anexo V, Item 1, Unidad de Obra 76.

Variantes: Segun se establece en las Especificaciones Complementarlas, el
contratista estd facultado para presentar, ademas de la cotlzaclén de acuerdo
con el plazo contractual ¥ el pago de Certificados de Obras y de Mayores Costos
de acuerdo a la Ley de Obras Publicas vigente, alternativas con un plazo cons-
tructlvo menor y/o pago diferido, de acuerdo a lo establecido en las Especifica-

ciones Complementarias.
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OBRAS CONTRATADAS POR LA D.V.B.A.

MESES DE AGOSTO, SETIEMBRE Y OCTUBRE DE 1959

Denominactén

1. Pte. sobre rio Sam-
horomhén camino
Braudsen - Ranchos

2. Florencio Varela -
Cnel. Brandsen ...

2. Alcant, en camino
Carhué - Pudn ...
4, La Plata - San VI
cenle ............

5. Monte - Gral.
grano (Tr., D)
8, Accedgo a Salto ...

1iel-

7. Pte. aobre arroyo
San Mayol- Ruta 3

. Escobar - rfo Lujian
. Pilar - Escobar ¥
acceso a  Fibrica

Militar Pirotécnica

10, Acceso a Estacidn
“Los Pinos”

LT- e

Bolivar
Sec. A .,

11. Hinoje -
(Tr. 1)

12, Puente sobre arro-
yo en camino Pa-
lemén Huergo- Co-
ronel Mom

| . Monto Contrato Fecha
FPartido Obra men. Contrato Coutratista
. Brandsen 0. de Arte 1.802.615.90 3/8/58 Casprat ¥ Rabu-
fetti
F. Varela Reparacidn 5.991,800—  11/8/59 Martinelli ¥y Bo-
neili
A. Alsina 0. de Arte 619, 042,04 11/8/59 Vicente Scafati

La Plata ¥y

San Vicente A. de traza 3.959, 415,—

Monte Reparacién 14.946.000,72
Salto Rup. ¥ riego

bituminosc 046,141, —
Tres Arroyos . de Arte 853,194 —
Pilar Reparacion 963, 007,—
Pilar Iteparacion 340, 250,—
Ralcarce (. bdsicas ¥

pav. flexible 2.302.624,60
Bolivar y
Olavarria 0. basicas ¥

pav. flexihle  65.297.080,—

...... Chivilcoy Q. de Arte S67.7T14.80
13. Acceso a Lomas de
Zamora de camino
de Cintura - Capital
Federal .......... L. de Zamory  Reparacién 1.803.876,—
14. Miramar - Mar del
Plata ............ Gral. Alvara-
do vy Generg!
Pueyrreddn Reparagidn B.370.000—
15, La Plata-Gutiérrez [.a Plata Rep. ¥ Fiego
bituminoso 920,128, —
16. Rawson- Ruta Pro-
vineial N© 5l . Chacahuco Constr., pay. 09.285.722,80
17. Tandi! - Ruta Pro-
vineial N* 74 Tandil Reparacidn 656, 000 —
18. Hinojo - Bolivar
(Tr. 11T} Sec. B .. Bolivar Q. hdsicas ¥
pav. flexible 74,084, 305,30
19. Calle T ¥ 32 cruce
camino G. Belgra-
no v Centenario .. La Plaia Reparaci6n 1.485.584,%h
20. Co. de Cintura-C.
¥Federal (Tr. calle
Pasco) ........... Quilmes ¥ I.
de Zamora Reparacién 286.000,—

13/8/59 Dafnis L. Tibiletti
19/8/59 Martetti ¥ Cia.

Carmelo De
gelo

19/8/59 An-

25/8/5% Domingo Scarcella
26/8/59 Vaceari y Villat

26/8/09 Juan Prates

206/8/589 LACU. 5 A,

27/8/59 Seminara 8. R. L.
25/8/5%  Vicente Scafati
3178759

Haroldo O, Torre

1/4/5% Sartora e Hijos

2/9/59 Martinelli vy Bo-
nelil

779759 C.O.NDJY 8.A.

8/9/5% S.ACIL SRL

10/9/5%  Joseé M. Aragdn

14/9/5% Haroldo 0. Torre

14/8/59 Harolde Q. Torre

OBRAS CONTRATADAS FOR LA D. V. B A

—

Depcminacién

71 . Hernfindez-Ruta 1-
l.a Granja

Acceso a Yivero
Dunleola de Mira-
nar
23, Ac. a Loms Yerde

3
ppcan

24, Lujan - Campana ,

5. ACceso a3 Uribela-
rrea - Ruta 205 -.

24, Camino de Cintura
de La Plata
97, Pergamino Bigand
Limite con 5. Fe .,

a%. (oronel Braundsen-
Ranchos, amplia-
cidn

29, Ver6nica-Base Na-
val de Punta Indio

4n. Puadn - Acceso a la
Cantera Fiseal ...

a1. Avenida Campana,
de Matanza

32. Bartolomé Ravio -
Costa Sud

33. Ruta Provincial 10
uwamo calle 66 al
camine Costa Snd

71. Puente sobre arro-
yvo  Sauce Grande
camino Olavarria -
Tornquist (Tr. I},

25, Mar del Plata - Ne-
cochea (Tr. 1)

2% . Ruta Naclonal N° 9
a Lima ..........

37. Alcantarilla en ca-
ming Fair-Piran ..

38, Acceso a Gorehs,
desde Ruta Nacio-
mat N9 3

40, Rojas - Colén ...

40. Coronel Sudrez-Las
Colonias

41. Accesp a Estacion
Alsina, desde Ruta
Nacional N? 9

12, Puente sobre arro-

vo Santa Maura
Co. De La Costa ..

| Monto Contrato Yecha
Partido Obra m$n. i Coptrate
| ~ —
La Plata Rep. ¥ riego i
bituminoso 766.153,30  14/0/50
G. Alvarado  Reparacion 304.300,—  14/9/59
Gral. Paz 0. bisicas ¥ i
pav. fexihle 16.079.244,71  18/8/58
Lujan - E. de
la Cruz ¥
Campana 3. basicas ¥ 7 i
pav. flexible 97.189,119.54  21/8/50
Cafiuelas 0. baslcas ¥
pav. flexible 9.550.859,96  21/9/50
La Plata Reparacioén 2.534.227,— 24/9/5%
Pergamino ¥ i
Colén A. de Lrazd v.240.523.20  28/9/59
%.015.705,32 30/9/A9
Ampliacidn a50.000,—  30/9/59
Awmpligcion 411.941,76 1/10/59
Matanza Reparacion 1.112.200,-~ 1/10/59
Magdalena Reparacion 2.569.718,— 1/10/59
La Plata 0. basicas ¥ _ o
pavimentos §.574.915,97  5/10/00
Ampliacidn 68,8221 U/10/59
Ampliacion 511.680,—- 14/10/39
ZArale 0. hdsicas ¥ ) i i
pav. flexible 12.153.681,10 15710759
Avacucho ¥y 7 _ } i
jMar Chiguita . de Arte 2 9421,528,— 15/10409
(;. Belgrano 0. basicas 7.648.411.26 19/10/.?9
. Ampliacién 981.071.65 20/10/09
Coel. Suarez Reparacién 6 420,060, — 20/10/59
Baradero O. basleas ¥ ) _
pav. Ilexible 0.247.150,40  25/10/58
Tordillo 0. de Arte 8.175.005,— 28/10/59

Contratista

—

Marietti ¥ Cla.
Marietti ¥y Cia.

vinl Argentina
Y-

Marengo 5. A.

C.0.DL 8 A

Angel M. Danieli

Dafnis L. Tibiletti

Ricei ¥ [tosica

Néator B, Silva

A3 v MR Car-
delli

Polledo S. A.

Vicente Mentoro

Juan M. Prates

Nestor E. Silva

Vial Argeatina

Douitle Manias



PRECIOS UNITARIOS

RUTA PROVINCIAL N¢ 51: RAMALLO - AZUL; TRAMO ENTRE
AZUL Y SALADILLO

APERTURA DE PROPUESTAS EFECTUADA EL 8-XI-859
EXPEDIENTE N 2410 - 28.300/959

fﬁ:;::rccién de obras basicas y pavimento flexible en una longitud de 135.264
etros, euyo presupuesto oficial asciende a la suma de § 293.621.592 10-“’/
- » $ ] Fa L4

TRAMO AZUL-TAPALQUE Y ACCESOS A TAPALQUE Y A RUTA N° 226
Longitud: 61,926,66 km,

PRECIOS UNTARIOS $ W,

)

Precios UNITARIOS

— 79

Item ( Indicacién de las obras Valdad Cantidad Marengo | gegx‘gnhngouu :Cl:: Sfr;.gtzlr;
| . B | Conattncilo;%? Constracciones
N S ) Y "y Vialco 8. Al
1 Alambrado a trasladar m o _ o
: 4,820 —
2  Alambrado a construir . 9.274 g;' 2020 25,90
3 Trangueras a CoONS- T 90.80 8840
truir ...... Ne
......... : 4
4  Construc. de alambra- 2 10000~ 12.790,~ 7.800—
dcs p/eavas ... m 10.06 3
§ p/cavas ........ .060 .
5 Movimiento de suelos ms 300,187 ;l: i 68,50
6 Transporte de suelos: ' T 3930 40.60
2) de 082 400 m ... Hm? 83
. 415 4,30 5,40
by de € a1.000m ... . 83,985 270 4 .80
¢) de 0o s Ge 1.650 ' 80 2
metros ... 1.914.628
’ " . . 2,10 2,25
7 Desmonte ............ ms 35.931 23,— l5’15 o
8 Construc. dz zanjas de | ' 2340
desagie ....... 44.7
....... " .76 —
9 Destape y tonzdo de ? o 3645 26—
cavas 5
................ " 255.500 —
10 Transporte do mate- 2 30.25 2210
riales p/construc, de
banquinas, sub-bases
y base:;
a) p/banquinas ..... m 72 . 690
b) p/sub-bhase s/selec- l o ‘23?3?) o790
cionado ........... " 145,732 '
¢) p/sub-base tosca ' 0 1o~ 4720
dura
.............. » 56,052 220,— j
d) p/base tosca blan- 220 18— 199,20
da
................ " 99.767 —
11  Construc. de sub-base & 36— 420
de suelo selec.
a) de 0,38 m de esp m?2 358. 5
- 2 ,542 30— 34,7
b} de 0,20 m de esp. . " 47.438 16,— 17'80 o
12 Construc. de sub-base ' 80 14,30
tosca blanda .......
a} de 020 m de esp 405.9
.- R .98 —
b} de 033 m de esp. . ,', 61.128 gg,—— o 6720
13  Construe. de base de ' 20 67,20
tosca dura de 0.12
m de espesor ...... o 4687.104 31,50 27,90 28,80

14 Construe. de carpeta
asfaltica de 003 m
de espesor ......... m* 428 222 137,— 139,10 171,60
{5 Const. de cordon cu-
neta de Hormigon
Simple ........co-0n m 5.229 424, — 504,70 414,70
18 Const. de cordon emer-
gente de Hormigén
Simple ... " 3.537 203, — 234,50 182 —
17 Construc. de cordén de
granlto embutido .. " 2.227 635,— 693,60 577,20
18 Cunetas de hormigon:
a) en acceso a Rula
Nac. 226 .......... - 131 628,— 574,70 666,90
h) en acceso a Tapal-
QUE e i 230 648,— 997,60 282,10
10 Baranda de seguridad " 1.030 108 — 604.85 260,—
20 Construc. de “Yigple”
Bars, tipc A ....... " 50 192, — 127 — 260,—
21 Forestaciéon .......... Q@ 3.400 272 — 281,25 195,—
29 Demolicion:
a) Hormigén armado. mé 154 640,— 1.43740 2.600.—
b) Mamposteria de la-
drillos ........-... » g 240,— 578.10 910, —
29 Excavacién .......... " 4.290 102,— 114,70 243,10
94 Limpleza de cauce ... " 2.155 168,— 140.60 269.10
w5 H? A? 400 kg C. P, m? 4 634 5. 140, — 7.608,— 5.076,50
96 Acero dulce en barras n 111 29,500, — 26.222,28 25.441,—
27  Fieltro ruberoid ..... m: 110 35— 36.25 39—
»g He 8. 200 kg C. P. m? m 1.217 2,345, — 3.950— 3.516.50
2 Mampost. de ladrillos
c.t.de . ....oovonnn " 2 417 2.361,— 2.400,— 2.102,10
a0 HO A? 350 kg C. P m? " 574 3.730.— 5.900,— 5.031.—
31 Alcantarillas a retirar N¢ 39 4.000,— 2.000,— 780, —
TRAMO TAPALQUE-GENERAL ALVEAR — Longitud 41,801 ko
PRECIOS UXTARIOS $ 7
1 | "' .:. M. Aragdn
Item Indicacién de las obras ! ynidaa \ Cantidad Mgf"xfl" :Sreg:ymﬂs;‘;ir;?ﬁ Euﬁ: n?c cﬁng:

Construction Co. § Vialco S. A,

_ — e ——

1 Alambrado de cava a

construir ..., m g8.410 58,— T8.-— 62.90
2  Movimiento de suelos m- 209 262 53,— 39,50 40.60
3 Transporte de suelos .
a) de0ad4ddm. ..... Himm? 29,9333 4,30 540 5,20
n) deda l.000m. ... " 340.159 2,10 4,60 3
¢) de 0 a mas de 1.000
metros ........0-0 . 835 .207 2,10 2,25 2,10
4 Destape y tapado de
CRVAS ..ovvevinmcres m? 9%7.600 23— 30,25 22,10

5 Transporte de mate-
riales para la cons-
truc. de sub-basesy
bases .....aoe-n
a) sub-base de suelo
seleccionado de 0,40

m de espesor ..... " 1.168 320,—- 188, — 214 —
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H? A? 350 kg C.P. ms3 m? 1.771 3.850,— 6.380,— 5.031 —

Alcantarillas a relirar m 124 4.800,— 2.000,—

780,—

Jemaco, Ecofisa y  J M. Aragén, Cla.

Marengo 5. A, Guy H. James  de Conatruccionea
Construction Co. ¥ Vialco 8. Al
IMPORTE TOTAL TRAMO AZUL - TAPAL-
QUE Y ACCESOS .................... $ 191.074.801,40 195.645.390,18 191,393.263,60
IMPORTE TOTAL TRAMO TAPALQUE-
GENERAL ALVEAR ..................... $ 146.077.386,40 144.809.076,24 141.449.336,40
IMPORTE TOTAL TRAMO SALADILLO -
GENERAL ALVEAR ... ................. $ 218.287.312,90 239.390.896,47 206.169.616,10

IMPORTE TOTAL GENERAL ..... § 555.439.500,70 579.845.362,89 539.012.216,10

Plazo de construccléon mil ochenta (1.080 dias corridos.
Plazo de conservacion, trescientos sesenta (360) dias corridos.

CAMPANA DE EDUCACION
VIAL ENTRE ESCOLARES

Una campana de educacién vial, entre los escolares que concurren a estable-
cimientos de Ia provincia de Buenos Aires, desarrolla la Policia Caminera.

La orieniacion impresa a la reparticiéon bonaerense muestra una accion
evolutiva que informa de la atencién especifica de su fumeiém guardadora del
orden y represiva de la actividad criminal o de los delitos conira la propiedad,
sin desalender la instrucciéon de peatones ¥ conductores de vehiculos, tendientes
a aunar direetivas que determinen preservar a los habitantes del vasio terrltorio
provineial, y en modo especial a los ninos, de los peligros derivados del tran-
sito de vehiculos- Equipos de oficiales perfectamente adiestrados para los fines
dispuestos, pronuncian, en distintos establecimicntos educacionales, discria-
ciones vinculadas a una cabal eonciencia determinante de la forma de despla-
Zarse en la wvia pidblica.

Esas adecuadas exposicioncs muestran a alumnos y personal docenie los
peligros que la imprudencia de condnctores o peatones puedan originar. Y la
forma de eludirios. La estadistica ofrecida por las autoridades del Cuerpo de
Camineros muestra una actividad intensa de ese personal dedicado a tareas
docentes, complementarias de las funcioncs especificas,

Varios miles de alumnos de numerosas escuelas primarias bonaerenses han
recibido instrucciones en el sentldo expresade. Ademais, delegacionmes de otros
institutes han concurrido espontincamente a conocer las actividades que se
desarrollan en la secciéon Camineros y nutrirse de las lecciones impartidas por
su personal sobre los conceptos sefalados.

LICITACIONES

de la Direccion de Vialic_lad
de la Provincia de Buenos Aires

MESES DE SETIEMBRE, OCTUBRE Y NOVIEMBRE DE 1959

RESULTADOS
Los precios consignados en la prosente planilla se encuentran sujetos al
contralor de las Oficinas Técnicas pertinentes y, por consiguiente, a los rea-
justes en razom de los precios unitarios de las ofertas respeetivas.

14 DE SETIEMBRLE DE 1959
OBJETO DEL LLAMADO: Construccion de alambrados y obras complemanta-
rias en el camino Vieytes - Veronica - Pipinas, partide de¢ Magdalena,
EXPEDIENTE: 2.410 - 29.597/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 6.078.385,80 ™.

Cotisactén
FProponentes 2 =y
Arnaldo T. Ruelll .. ... . e e 5.071.8550,—
Alfredo Bernardinl ......... ... . .. e 6.518.946,40
Pablo P. MATIN ...t i e e e e 5.667.077.50
Angel Zappettinl ... ... . ... 6.577.709,40

16 DE SETIEMBRE DE 1939

OBIETQ DEL LLAMADQO: Consiruccion de alambrados v obras complemenia-
rias en el eamino Honderson - Caseros, partidos de Pehuajo y Caseros.
EXPEDIENTE: 2.410 - 29.777/59.

PRESUPUESTO OFICIAL: S 7.208.099,79 ™.,

, Cotizacién
Proponentes [ ** %=
Arnalde T, Ruelli ... . . e i 6.919.591,22
Vultur S, C, y Robustelll ¥y Cla. ............... . ... ..o onl 6.659.350.46
Dafnis L. Tibiletdi . ........ .. .. . e 6.022.289,85
Dearom S, R. L .. e e e . 6.196.184,65
Rubén S. Manghera . .......c.c..n it e 6.610.758,08
Juan Carlos Falecone ... ... ... . i e e 7.908.806,48

7 DE OCTUBRE DE 1959

OBJETO DEL LLAMADOQ: Construccion del pavimento de acceso al puente
“Nicolas Avellaneda”, obra que incluye dos variantes, a sakter: a) Para Ia
construcciéon de pavimento de granitullo, y b) Para la construccion de pa-
vimiento de concreto asfaltico. Partido de Avellaneda.

EXPEDIENTE: 2410 - 30.870/59.
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PRESUPUESTO OFICIAL: a) § 35972.421,54 m;,
b} $ 36.496.916,21 ™5,

3 Cotizacié
Proponeuates °sz:'fh o
PSS )0 1 3 T 0 h) 47.842.982.,36
Savelll ¥ BOlognese ... e e e ) 36.611.276,1¢
T COVIAL oot e e e h) 45.846.798,74
Solari y Bacigalupl ... ... .. e Rechazada

8 DE OCTUBRE DE 1939

OBJETO DEL LLAMADO; Construccion de 3 aleantarillas en el camino General
Madariaga - Tic Domingo, partido de Gencral Madariaga.

EXPEDIENTE: 2.410 - 27.365/59,
PRESUPUESTO OFICIAL: § 595.185,00 ;.

Proponentes Cot‘l:ﬁ:an
Pablo B, Marin ... e 549.064,—
Carlos Rabino .. ... . e e 760.013,—
Juan José Gamba ... ... i e 800.342,—
Domingo Scarcella . ...... ... . . e e 581.549,—
Vicente MONLOIo ... ..o i s 589.027,—
B 1 4 0 556.948,20
Vicente DI Maria ... ... i 530.605.—

14 DE OCTUBRE DE 1959

OBJETO DEL -LLAMADO: Reparacion del camino Mercedes a Carmen de Areco,
partido de Mercedes.

EXPEDIENTE: 2410 - 28.216/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 633.283,60 ™7,

Proponentss Go%xa:jﬂn
Sixto Lorenzo HOIBAY ... vr it e e 869.383,76
Alfredo N, Castro ... ... e 057.495,—

19 DE OCTUBRE DE 1959

OLJETO DEL LLAMADO: Reparacion del cantine San Andrés de Giles - Ruia §,
partido de San Andrés de Giles.

EXPEDIENTE: 2.410 - 28.215/59,
PRESEPUESTO OFICIAL: § 1.555.935,63 7).

Proponcntes | Co'l;is:c;idn
C. A. E, S A, 8. A e e 1.873.913,30
It e HON B AY ... e e e 1.831.884,—
Angel Rizzi ... e 2.196.732,—
Alfredo Castro ... ... 1.791.052,20

LICTTACIONES

28 DE OCTUBRE DE 1939

OBJETO DEL LLAMADO: Apertura y reparacién del camine de unién entre
Estacion Uballes y Azul, Tapalgué.

EXPEDIENTE: 2.410 - 21.642/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 2.256.180 7.

Proponentes | Cot‘h:;lbn
Alfredo Bernardind . ... . i s 2.247.545,13
Arnalde T Ruelli .. ... . e e 2.877.380,—
Puablo P. Marin ... . 2.413.030,—-
Sixto L. HONBAY ..ottt ittt e e 2.338.050,—

4 DE NOVIEMBRE DE 1959

CBJETO DEL LLAMADO: Construccion de cuatro alcantarillas y ensanche de
calzada de una en el camino Balcarce - Loberia, en jurisdiceion del partido
de Balcarce.

EXPEDIENTE: 2.410 - 27.220/39.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 1.234.142 74,

Cotlzacién
FProponentes | $ 8
1
Aifredc Bernarind ......... . e 1.299.742, —
Aquilino Justo Martinez ........... . . . .. il 1.178.174,—
Domingo F. Searcella .......... .. i e 1.140.970,—
Angel Zappettinl ... .. e 1.598.510,—
Sarpedrc ¥ Ramaceiotti ......... ... ... .o 1.512,800—
Jaime B, Askelrad ......... oo e s 1.194.625,—
Carlos F. Rabin0 .. ... i e 1.191.670, —

6 DE NOVIEMBRE DE 1959

OBJETG DEU LLAMADO: Obrax basicas ¥y pavimento flexible en la Ruta provin-
¢ia’ 51, entre Azul y Saladillo, partides de Tapalgué, Azul, General Alvear
¥ Saladillo.

EXPEDIENTE: 2.410 - 28,300/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 393.631.592,70 Mg

Cotizacién
Proponentes [ g m,
S. A. José M. Aragon y Vialco 8. A, .. ... . i e 539.012.216,10
Marengo 8. A, Ind, Com. Inmobiliaria y Finane. ............ 555.439.500,70
Semacc S. A, Ecofisa y Guy James Cons. C% ............... 579.845.362,39

9 DE NOVIEMBRE DE 199

OBJETO DEL LLAMADO: Construcciéon de obras basicas y pavimento rigide
en el camlno de Ruta 9 (traza actual) a Ruta 9 (iraza Panamericana),
partideo de Tigre.

EXPEDIENTE: 2.4I0 - 31.510/59.
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PRES_UPUESTO OFICIAL: § 15.331.641,25 @},

Proponentes Cotlzacién
o l ' ql
Marengo S, A, ... e 380,189
ilenl'nigic ADLONIO OCCR .o ?ggggégg;
HALCO 8. Ar vovoo s S o 5439
?Iapur. Azar y Amerital .......... ..................... ?gigig‘;g,gg
A G U S Ao 150 63405
Ing. Oscar Bronzina .......... ........................... 1;:5}?'83‘;’25
........................... cchazada

20 DE NOVIEMBRE DE 1959

OBJE'::;lD]iL l__.LAMADO: Reparacion del camino de cintura de la Capilal Fe-
- Morén - Llavallel (tramos km 6,700 a 18,750), partido de Matanza )

I’XPEDIENTE: 2.410 - 30-687/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 6.342 330 ™/,

Proponentes
Cnl:n.&cldn

Vicente ©, Di Maria ..............
Carins. Alberto Bactgalapt 7.358.100,—

ey G oy CIBRIRL o ST
Ing, OScar BIONZINA .. .oovo oo oo o748
Mario Luis Gatla ...........ooooooor g.73&.3oo.~

................................... .035.300,—

PRINCIPALES OBRAS CON PROYECTOS TERMINADDS

DU N
U'RANTE EL PERIODO 1° DE AGOSTO DE 1959 AL 31 DE OCTUBRE DE 1959

l . _
DESIGNACION DE LONG. | i
LA OBRA Lok | TIRG DB OBRA ) P orioIAL | | JFECHA DE
_ 4 _ ‘ oty ELEVACION
Cnel. Pringles-Cnel R
Suarez (Tramo IY .. 48,000 O. B. y Pav, {lexible ...... 98.136.407,93 3-9-59

Pigiié - Guamini (Tra-
mos I, II y IIDH .... 888612 O. B, av (i
Pte. S/A® en C¢ Bal- ¥ Pav. Hexible
carce - Loberia. (Ac-
tualizacion Presu-
puesto) ... ... -—
e e Obras de Arte ............ 1.254.142,00 1.9-59
C? Rodriguez al Lu-
jan - WNavarro., (Ac-
tualiz. Presup.} ..... — Obras de Arte
Acceso de Ruta N° 9
{Traza actual) a Ru-
ta 9 (Traza Paname-

...... 225.325. 840,87 18-9-29

............ 1.082 938.00 10-9-59

ricana) ............ 2,260 O. B.y Pavi
o) eisrans | F1 . B.y Pavimento .......... 15.331.641.25 30-9-59
la o 46,000 Aperturp de traza .......... 6.54%.839,00 27-10-59

NOTAS BIBLIOGRAFICAS DE LIBROS Y REVISTAS

0BRAS INCORPORADAS
A NUESTRA BIBLIOTECA

Agosto, setiembre ¥ octubre de 1959

AMERICAN ASS. OF STATE HIGHWAY
OFFICIALS:
Policy safety rest areas pational system.
Poticy safety traffic control devices,
Manual uniform traffic control devices.
AzManual signing pavement marking.

AMERICAN ASS. OF STATE HIGHWAY
~ OFFICIALS:
Proceeding anos 1953 /58.
A policy artertal highways urban areas.
Manual highwa)y construction practices me-
thods.

AMERICAN ASS. OF STATE HIGHWAY
OFFICIALS:
Reference Book afio 1959

AMERICAN ASS. OF STATE HIGHWAY
OFFICIALS!:
Manual uniform highway accounting.

AMERICAN ASS. OF STATE HIGHWAY
OFFICIALS:
Policy concerning maxiniun dimensions.

APPLIED HYDROLOGY {1lidrologla apli-
cada), por el profesor Ruy K. Linsley, de in-
genierfa hidraulica de la Universidad de Stan-
ford ¥ Max A. Kohler, hidrologo Jefe de la
cficinae de meteorclogia nacional. Tn volumen
en tela 2314 x 15: 639 paginas ¥y nuinerosas
figuras, Editado por MeGraw-Hill Beok Co.
Nueva York. 1843, La presente obra es un
vratado compiete de hidrologia y por lo tanto
abarca la materia en todos sus aspectos, Po-
demos dejar constancia que el tema ha sido
wratade con amplio conocimiento.

APPLIED STRENGHT OF MATERIALS
{Resistencia de materiales, aplicada), por A,
Jensen, profesor de Arquitectnra, de Ja Uni-
versidad de Washington. Un volumen en tela
231, x 13: 343 piginas ¥ numerosas figuras.
Editado en McGraw-Elill Book Co. Nneva York,
1557 {inglés).

Bien vale la pena cousultar la obra de re-
ferencia por el amplio material que contiene
v su forma de desarrotlo.

Indice
1) sfuerzo ¥ deformacién: 2} Materiales
téenicos ¥ sus propiedades; 3) Juntas rema-
chadas ¥ soldadas. Recipientes de presion;
4) Torsién; 5) Centros de gravedad y momen-
tos de inercia; 6) Rotura ¥ momeutos en las
vigas, 7)1 Esfuerzos en vigas: 8) Diseiio do
vigas: 9) Flecha en las vigas:; 10) Vigas es-
tatieamente indeterminadas; 1) Esfuerzos

combinados; 12) Celumnas,

CALCULD DIFERENCIAL E INTEGRAL,
por W. A. Granville, doctor en Fitosofia ¥ P.
E. Smith, profesor de AMatemiticas de la Uni
versidad de Yate, Un volumen en tlela de
99 x 15; 636 piginas ¥ 252 figuras. Editado
por Unién Tipografica ¥ditorial Hispano-Ame-
ricana. México, 1956 (castellano}.

Indice

1} CAalcule diferencial: 2) Calculo integral;
4y Calculo diferencial e integral.

CIVIL ENGINEERING HANDBOCK (Ma-
pual de ingenieria civily, por L. Ch. Urquhart,
ingeniero comsultor. Un volumen en tela de
23 x 13: 1.174 pdginas ¥ numerosas figuras.
Editado por MeGraw-Hill Book Co. Nueva
York, 1959 (inglés).

Manual prolijamente recopilado con varia-
do v abundante material de consulta.

Indice
1) Agrimensura. 2) Ferrocarriles, carrete-
ras v aeropuertos: 3) Meecdnica téenlea; 4) Hi-
driaulica: 5) Esfuerzos €u grinaduras; %) Pro-
veclog com QCeros; 7) Cemente ¥ hormigon:
&) Mectnica de los suelos v fundaciones; 9)
Cloacas; 101 Agua eorriente.

COMPOSITE CONSTRUCTION IN SBTEEL
AND CONCRETE (Conslruucidu compuesta
de acero ¥ cemeunto), por 1. M. Viest. inge-
niero consultor de puentes de la carretera de
ensayo AASHO ¥ R. S. Fountain, ingeniero
de puentes de la Portland Cement Assoclation.
Un volumen en tela, 24 x 15; 176 pdgioas ¥
pumerosas figurds. Editada por MeGraw-Hill
Book Co. Nueva York, 1958 (inglés).

La ohra mencionada trata un tema de in-
terés, especialmente para los ingenieros que
ge dedican a la construccion de puentes.

Indice
1) Conceptos basicos para el disefio; 2) Wi-
gas compuestas; 2) Empalmes; 4) Disefio de
vigas compuestas ¥ de empalmes; B) Talias;
§) Bibliografia.

DECIMA REUNION DEL ASFALTO, Ado
195%, por la Comision Permanente del Asfulto.
Un volumen en rastiva 24 37 x 17: 636 pp.
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Indice

Discurso del Presidente doctor A, Pinilla.

Estabilizacién con emulsién asfaltica de
agregadoes livianos en el Oeste de Pensylva-
nia por e! Ing. Roherto T. Becker.

Estudio del comportamtente de pavimentos
flexibles por los ingenieros E. Gonella, J. J.
Font y doetor BE. Petroni.

Comportamlento reolégico de mezclas de
polve minerales y betunes asfalticos per el
docter E. Pinilta.

Comunicacidn sobre petrdleos crudos ex-
tranjeros para Ta elaboracion de hetunes as-
falticos por el doctor I. Zucherino v técuicos
R. Garcila ¥y D. Sorgentint,

La normalizacién de asfaltos en la Repi-
blica Argentina, por e! Instituto ATE. de Ra-
cionalizacién de Materiales.

El ensayo Marshall en la recepcitn de los
pavimentos asfiltlcos. por el Ing. Juncos.

El contenido de “Filler” y su glgnificado,
por el Ing. H. Nevitt,

Respuesta del Ing. Nevitt a los comenta-
rios del doctor Ruiz.

Formas de llevar adelante ja tnvestigacién
¥y divulgacién del asfalto, por el Ing. O, Barros.

Estabiliza¢tén bituminosa de pavimentos,
por el Ing. H. Bower.

Comporiamiento de log revestimientos bi-
tuminosos sobre hase de suelo-cemento fino,
por el Aer. A. Cattaneo.

Indice de Thelen: su valor como fndice reo-
légico de los asfaltos. Su aplicacién al estudio
de los asfaltos pacionales por los doctores A,
Sabato » L. De Luca ¥y quimnico E. Calcagni,

Fundamentos para la actualizacién del plie-
g0 de hases y condiciones en lo referente a
carpelas asfdltieas en callente, por el Ing. A.
Binaghi.

Ensayos de laboratorio comparativos del mé-
todo Marshall v el usado en el L.EM.LT,,
para el dosaje de concretos asfalticos, por el
Ing. H. Afién Suarez y quimico L. Mazza.

Bages bituminosas con materiales finos para
repavimentacién, por el Ing. L. Zalagar.

Origen ¥ prevenclén de fisuras en los recu-
brimientos asfalticos, por el Ing, M. Alvarez.

Observaciones sobre la homogeneidad de las
mezclas asfilticas en caliente preparadas en
usinas antiguas en el limite de serviclos, por
el Agr. P. Sosa.

Factores de estahilldad en mezclas asfalti-
cas, por la Seccidén Vias de Comunicacién de
la Facultad de Ciencias Exactas ¥ Tecnold-
gleas de Tucumdn.

Repavimentacién con concreto asfaltico, por
el Ing. V. Gonzilezx.

Correlacion entre el valor soporie experl-
mental ¥ calenlado, para suelos de In pro-
vincia de Buenos Aires, ventajas de su empleo,
por el Agr. C. Marcbetti.

Arenas del Litoral v ensavos de rugosidad,
por la Ing. Quim, A. de Aguirre v Const. C.
Pautasso.

Pavimentacién asfiltica eu neropuertos, por
les Ing. T. Hughes v I,. Zalazar.

Problemae relacionados con el proyecio ¥
construceién de una carpeta asfaltica, por el
Ing. A. Penna.

Mezclas asfalticas en caliente v sus mate-
rialas en el Noraste de la provincia de Buenos
Afres, por el Ing. H. Zinni.

Enszaye valor soporte California. necesidad

(¢ su normalizacién en el pafs, por el Ing. V.
Carri.

Sellado «ie vuvinentos con m.axclas asfhibli-
cas semidiluidas aplicadas en frio, por el Ing.
C. NuillL

DICCIONARIO REVISADO INGLES- ESPA-
ROL ¥ ESPAROL-INGLES DE APPLETON,
por A, Cuyvas. Un volumen en tela de 21 x 13,
A75 pdsxinas. Editado por Appleton - Century -
Crofts, New York.

DUBBEL, H. Manual del Constructor de
Maquinas, 11 tomos.

EL CONTRATO DE CONSTRUCCION PRI
VADA, por Fernando F. M6, abogado. Profesor
de Ing. Legal en la Universidad Nacional de
Cuyo. Un volumen en rmistica de 231% x 14
303 paginas. Editado por Depalma. Buenos
Aires, 1959,

ELEMENTARY THEQORY OF STRUCTURES
(Teorla elemental de las estructuras), por C.
K. Wang, profesor de Arquitectura de la Uni-
versidad de lllinois y C. E. Eckel, profesor ¥
decano de Ingenierfa Civil de la Universidad
de Colorade. Un volumen en tela 2314 x 15;
387 pdginas y numercsas figuras. Editade nor
McGraw-Hill Book Co. Nueva York, 1957 {in-
clés).

La presente obra ha sido programada como
curso inicial de la materia, presentando va-
riado y extenso material de lectura.

Indice

1} Introdunccién; 2) Kanilibrio de las fuer-
tas en un plano; 3) Rotura ¥ momentos de
flexidén en las vigas; 4) Andlisis de armadn-
ras y estructuras estdticamente determinadas:
3) Esfuerzos en celosias; &) Andlisis de vigas
de techos; 7) Andlisis de vigas empotradas:
8) Diagramas de influencia; 9 Criterio para
méximas: cargas mdviles; 10} Anallsis de
puentes viales ¥ de ferrocarriles: 11) Analisis
para vigag estdticamente indeterminadas: 12)
Analisis para armadnras rigidas.

EMPLEQ Y CARGA DE LOS ACUMULADO-
RES ELECTRICOS, por I, A. Harvey. Un vo-
lummen en tela de 25 x 1614; 379 paginas ¥
numerosas figuras, Editado por Hispano Ame-
rican 8. A. Bnenos Aires.

Indice

1) Evolucién de acumuladores ¥ disposh
tives de carga; 2) Construccion ¥ proceso qui-
mico de los acummuladores: 3) Carga de las
baterfas mediante corriente continua: 4) Car-
ga de las baterfas mediante corriente alter-
nada; 5) Carga de las haterfas portdtiles so-
bre Lanco de carga; &) Emplec y carga de
las baterlas de vehfcutos y de locomotaras
eléetricas; 7) Empleo/carga de baterfas de so-
corra {luz vy fuerzaj; &) Empleo/cdrga en cen-
trales eléciricas y subestaciones; 9) Empleo,
carga en cenirales telefdnicas y estaciones de
repetidores: 10) Empleo/carga cn la marina:
1l) Empleo/carga de balerfas de acumulado-
res en FF. CC.; 12) Empleo/carga de baterias
de acamuladores en minas; [3) Emplee/carga
de baterfas de acnmuladores en automdviles:
14) Empleo/e¢arga de baterfas de acumulado-

an
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res en aviacién; 15) Empleo/carga de insta-
jaciones para corriente elécirica en lugares
apariados,

FERGUNSON, R. y SARGENT, L.: Linear
programming.

FUNDAMENTOS DE FISICA, por TI". W.
Scars, profesor de Fisica del Institute de Tec-
nologia de Massachussers. Tres volimenes e¢n
tein de 22 x 12; A70, 440 ¥ 325 paginas. Edi-
tudo por Aguilar. dMadrid, 1858 {(castellano).

Indice

Toma I. Mecdnica, Calor y Sonmido: 1) Me-
cinica; 2) Calor;. 1) Sonido.

Tomo 1I. Electricidad y magnetismo: 1)
Electricidad; 2) Magnetismo.

Toma I1. Optica: 1) Naturaleza y propaga-
cion de la luz; 2) Reflexién y refraccién en
superficies planas; 3) Reflexién v refraccién
en superficies esféricus; 4) Lentes. 5) Abe-
rraciones de las lentes y espejos; 6) Instru-
mentos éplicos; 7) Polarizacién; §) Interferen-
ciag; %) Difraccién; 10) Poder separador; 11)
Fspectroy de ravas: 12) Radiacion térmica;
I13) Fotometrfa; 14) Color,

GORPHE, F.: Apreciacién de las pruebas,

HYDROLOGY FOR ENGINEEFRS (Hidrolo-
gia para Inmgenleros), por el profesor Ray K.
[.insley, catedra de Ingenierfa Hidraulica de
la Universidad de Sanford y Max A. Kohler,
hidréloge jefe de la Oficina de Meteorologia
Nacional. U'n volumen en tela de 23! x 15;
340 pdginas y numerosas figuras. Editado por
McGraw-Hill Book Co. Nueva York. 1858,

Segin mencionan los autores, la ohra de re-
ferencia mo pretende ser un tratado completo
de hidrolozia. El lexto trata de transmitir al
lector los cvonceplos necesarios para conocer
la materia del punto de vista del ingeniero.

HORNBY, A. 8.: Oxiord Progressive english
adult learners.

KRAFT, G.: Anuario. Tomos [/1V, afia 1958,

LA CONDENA EN COSTAS, por JI. J. Lopez
del Carril. Un volumen en ristica de 23 x id;
213 pdginas. Editado por Aheledo-Perrol. Bue-
nos Aires, 1959,

LA LEY, Editorial. Apales de Legislacién
Argenting. Tomao XVII-A, afo 1838,

LA LEY, Editorial. Revista jurfdicn argen-
tina “La Ley”. Tomos Nos. 92-03.

MANUAL DE ACTUACIONES JUDICIALES,
por J. Clavell Borrds. Un velumen en tela de
2314 x 13%%; 460 péginas. Editado por Depal-

ma. Buenos Aires, 1858,

MINISTERIO DE GOBIERNO DE LA PRO-
VINCIA DE BUENOS AIRES: Registro Ofi-
cinl. Tomos IV/VI1. Afio 1058,

NATIONAL COMMITEE UNIFORM TRAF-
FIC: Law crdenances: Uniform vehicle. Cede,

NATIONAL CDMMITEE UNIFORM TRAF-
FIG: Model traific ordenance.

NATIONAL RESEARCH COUNCIL: Dulle-
tin N© T4,

NATIONAL RESEARCH COUNCIL: Special
Report NO 11,

NATIONAL RESEARCH COUNCIL: Procee:
dings N© 37. Ao 1950,

PERSONELL HANDBOOK (Manual para el
personal), por J. F. Mee, profesor y director
de Relaciones Personales de la Universidad de
Indiana, Un volumen en tela de 18 x 11; L1167
paginas, Editado por The Ronald Press Co.
Nueva York, 1952 (inglés}),

Indice

1} Programa para el persomal. 2) Planifi-
cacién organica: 3) Presupuesto v control del
costo; 4) Apalisis ¥ avaluacidén de tareas: 5)
Administracién de sueldos y salarios; §) Cali
ficacién; 7) Ensayos: &) Colocacidn: 9) Ser-
vicios meédicos ¥ sanitarios; 10) Servicios eco-
ndémicos; 11 Otros servicios: 12) Seguridad;
13) Negoctaciones contratuales; 14) El contra-
to laboral; 15) Comunicacicnes con el perso
nal; 16) Relaciones oficiales industriales; 17)
Relaciones perscnales; 18) Educacidn, enseiian-
za: 19) Relaciones con el publico; 20) Audi
torfa del personal.

SUPREMA CORTE DE JUSTICIA: Acuer-
dos » Sentencias, Tomo YVI. Ao 1358,

VIGAS CONTINUAS CON MOMENTO DE
INERCIA VARIABLE, por el fug. L. A. Rozy-
cki, de 1a Divisién Obras de Arte de la Direec-
cién de Vialidad de la provincia de Bunenos
Aires. U'n volumen en rastica de 27z x 1§;
43 pdginas ¥ 77 tahlas. Fditado por Riblioteca
¥ Publicaciones de D. V. B. A. La Plata, 1359,
P Esta ohra consta de un numeroso conjunto
de tahlas que permite la Tdpida oblencién de
esfuerzos ¥ el lrazado en forma expeditiva de
lineas de Influencia en vigas continuas con
momento de inercia varialile. .

Las tablas se han confeccionado para vigas
de dos a cuntro tramos con distintas relaciones
de luees ¥y momento de inercia.

La econstruccién de las tablas es similar a
las gne se encuentren en el litlwe de Georg
Anger “Zehnteilize Einflusslinien fiir durchlau-
fende Triger”. para vigas con momente de
inervia constante. ¥ estimamnos gue resullar:‘u}
para los especialistas del mismo interés y uti-
lidad que esta Wltima.

Cabe destacar que el autor realizd una ta-
red altamente encomiable.

WALLANCE, Alex: Calculo de elementos
de miaquinas.,

Material enviado por el Ing. RAUL‘D‘E S50U-
ZA, Becado de la Direccién de Vialidad de
la provincia de Buenos Aires.

PUBLICACIONES

1. Armaduras econtinuas de hormigdn.

2. Factores de vigas ¥y coeficientes de los
momentod en milemhros con ménsula
ST &1.

3. La teoria de carga unitaria de rotura
simplifica el diseflo para la flexlén ¥
carga axial
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4. El proyecto de Lidvedas circulares.

5. El provecto de cdscaras abovedadas,

6. Provectos (finales de hormigén » su

control,

Las mezclas de hormigén ¥ su control.

&, Mezclas de hormigén pretensado.
9. Manual del ingeniero de transito.

10, Tablas de curvas verticales.

11. Tablas para el edlculo de vigas,

12, Un detector magnélico universal,

13. Rendimiento ¥ eficiencia del equipo de
compactacidn,

11. Especificactones para estructuras.

15. Especificaciones suplementarias.

16. Ensayo para el abultamiento del mate.
rial fino.

17. Bases ¥ pavimentos de hormigdn.

18. Especificactones para consirucciones as-
faltlens en caliente.

19. Especificaciones para materiales asfilti-
cos de carreteras.

20. Especificaciones de ccmento., Form. nu-
mero 501,

21. Relacioén entre la produccién agricola y
la poblacién rural.

22. Evaluacién de los métodos del eurado
bara pavimenlos de hormigén.

23. Correlacidn entre la compactacién en el
laboratorio ¥ en la obra de pavimentos
de c¢oncreto asfiltico.

£4. Evaluacion de los aditivos bituminonos en
aplicaciones en frio.

25. Efecto del porcentaje de agregndos grue-
503 en mezclas bituminosas.

26. Criterio solre sefiales camineras.

27. Revaluacibu de la red caminera en Ia
provineia de Ontario.

28. Nueva técnica Ge clasificacidn del Depar-
tamento Vial de Ontario.

2%. Futuro transito de vehieulos particulares
¥ comereiales,

0. U'n plan vial para Ontario.

31. Instruceiones para la determinacidn de
las necesidades de ealles urbanas en
la provincia de Ontarig,

32, Accesos a estaciones de serviclo (pla-
nos .

3. Smnario de accidentes ¥ andlisis de ac-
ctdentes fatales durante 1955757, en la
red troncal “King's Highway',

34. Carpeta con material utRizado eu los
censos viales,

35. Estudios sobre velocidad v demoras.

i6. Estudios sobre viajes origen-destino,

37. Curvas horizontales: peralte, curvas cir
culares ¥ ampliacién de calzada.

38. Organizacién v funciones de| Departa-
mento de Servicios.

39. Tendencias en la comstruccién de puen-
tes viales en Ontario.

40, Cdleule de puentes de hurmizén precom-
primido.

1. Andlisis de las armaduras de puentes con
losas planas,

42. Andlisis de arcos, armaduras rfgidas v
aleantarillas, )

13. Modificaciones al manual de sefiales de
trinsito para calles v earreteras.

41. Manual de sgefiales de transito para ca-
[les ¥ carreteras.

45. Informe sobre el transito ligero, Este-
Oeste.

7.

416. Estaciones terminales para vehlculos ep-
mercinles,

17. Intorme sobre el estudio ¥ andlisis dai
transporte automotor.

48, Asignacion de los pasajeros a les siste-
mas de {ransito.

49, Esr.nflio sobre la relacion horavia de di-
sefo.

3. Actuacién de los antomotores bajo la
inflnencia de las sefiales ¥ la marea.
cidn.

51. Invesatigneiébn urkana sobre la planifica-
cién vial.

52. Relacién entre las caracteristiecas de los

N automolores y el disefio vial.

53. Comportamiento del trdnsito en relacion

} a diversas caracteristicas de disefio.

a4, Caracteristicas y comnportamiento de los

conductores,

28, Caracteristicas de los viajes en zonas
urhanas,

56. Mediciones de la velocidad ¥ volumen de
transito.

57. YVolumen de trinsito.

38. Dalos sobre accidentes.

£3. Manual para los estudios de trdnsito.

80. Ensayos Llriaxiales de suelos ¥y mezclag
bituminosas.

6i. Estadisticws.

42. Valuacién técnica v depreciacion.

44, Composicién ¥ propiedades del hormigdén.

54, Disefio ¥ construccion de pavimentos de
asfalto,

5. Ingenteria vial,

46. Ingenieria del trdnsito.

4. Andlisis del trdnsito.

68. U'n eriterio sobre carreteras tronealss en
zonas urhanas,

6%, Manual de econstruceion, pricticas v mé.
todos viales.

70, Un criterio sobre la conservacién de eal.
zadas.

7l. Criterio sobre Ia conservacién de han-
quinas, entradas y aceras.

72, Especificaciones para la construccion de
pavimentos de hormigdn,

73. Especificaciones para dizposiciones ge-
nerales,

i1, Especificaciones tipo para pucntes viales
movibles,

3. Pricticas naclonales para procedimion-
los ¥ proteceién de zonas ¥ escolares.

76, Especificnciones tipe para materiales via
lms ¥ métodos de muestra ¥ ensavo.

7. Especilicaciones tipe para puentes viales,

Material enviade por el Ing. ERNESTO F.
WEBER, Becado de nuestra Direccidn a
EE. UU, de Narte América.

1. Proceedings HRRB. Afio 1928; 1045; 1947/
50; 1952/58.

2, Codigo uniforme de vehiculos.

4. Ordenanza modelo de trinsito para mu-
nicipalidades,

4. 63 millones de conductares quieren leves
unificadas de trinsito,

d. Informe. acbre la investigacién acerca de
la utilidad del clorato de caleio como
palintivo del polvo,
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6. Informe sobre la investigaciom zobre ha-
rras de acero ¢omp refuerzo en la cons-
truceién vial.

7. Organozramas de las reparticiomes via
les, i

5. Estudios de! trdngito para lu ciudad de
Lynehbarg.

9, Misidn del Gohierne Federa! em la segu-
ridad vial.

10. Carreteras de peaje y carretzras libres.

11. Perfeecionamiento de los procedimientos
dei recuenio de trdnsito aplicando me-
todos estadisticos.

12. Métodos simplificados de los estudiox de
vinjes en eciudades chicas.

13. Proadstico del urrasire en hormigon me-
diante sus propiedades sénicas.

14, Bibliografia sobre hormigdén premoldea.
do ¥ pretensado.

15, Hidriunlica de aleantarillas.

16. lL.os graflicos como auxiliares en la pro-
gramacion vial,

17. Andlisis estadistico del costo de lus ca-
rreleras rurales,

18. Aplicacién de la teorla econdmbca a la
programacidén ¥ financiacién wvial.

19, Factores fundamentales para el estudio
del incremento de costo de pavimen-
tacidn.

20. Egtudio sobre el ineremento del costo en
coustrucciones viales de Obio.

21. Método para establecer las tarifan de
peaje en los puentes,

22_ Invegtigacidn sobre el costo de operacion
(le automotores en Wiadhington.

23. El hmpacto econdmice de las mejoras
viales.

24. Bibliografia sobre Vinanzas viales.

25, Estudio eomparativo de costo en cince
nroyectos secundartos de Carolina del
Norte.

26. Estudio comparative de los dates O/D
obtenidos por visitas domiciliarias ¥
tarjetas postales.

27, Prondstico para el triansito futuro en la
zona de Detreir.

28, Estudio del! estaciomamiento con métndos
abreviados.

20, Estudio de eapacidad de las autovias de
California.

30. Estudio sobre accidentes en relacién a
Ias Banquinas en el Estado de Nueva
York.

31, Acecidentes emn carreteras rurales de dos
vias en relacidn a las banguinas,

32. Mediciones sobre el cumpo de demoras
en intersecciones sefializadaa,

33. Emplazamiento de sefinles mediante pro-
gramacidén lineal.

34, Simulacién del transito en autopistas con
computador electrénico,

35. Relacidn entre log datos de accidentes v
el anche de las banquinas con grava
en Oregdn,

36, El papel de la televisién s=obre el con-
trol del trinsilo,

37. Estudio sobre entrada vy salida en esta-
ciones de servicioz en las carreleras
rurales, sin control de acceso.

48. Métedo del estudic incremental en Ken-
tucky.

39, Desprendimientos de suelos y la practica
técnica.

40. Bibliografia: 1¢ desprendimientos de
suelos.

41, Nuevo sonosconio: el alastoscopio.

42, Jllinois inventa un medidor de aire para
determinar el contenido de aire en el
hormigdn curando.

43. Método para medir la transferencia de
carga por los neumdlicos a la superfi-
cic de la ecarretera.

44, Esguemas de presién de cargas estaticas
bajo neumgticos de aeroplanos,

+5. Clasifleacion de las prioridades para me-
joras en las carreteras rurales en In-
diana.

16. Aplicacidn de proporciones del heneficlo
costo & un zistema de autopistas.

4%, Vida de superficies viales, tendencia de
medio siglo,

48, Seleceion y diseflio de pavimentos semi-
tlexibles ¥ convencionales.

1%. E! uso de la reeresidn y correlacidn miil-
tiple de los datos de una carretera deo
SOsay0.

. Proeramacién lipanciera para la red vial.
hl, Andlisis de las inversiones comeo medlo
de avaluar las necesidadea viales.

2. Investigacidn sobre el estado de los pa-
vimentos.

3. Anilisis del impuesto vial en hase al cos-
to-heneficio.

54. Estructuras administrativas de las orga-
nizaciones locales de carreteras rurales.

5. La erzanizacidn de ceulros de investi-
gacién vial.

G, Programacién vial.

57. Provetto de pavimentacidn de hormigdn
requiriendo una eantidad minima de
acero.

RS La repnracidon de viejos pavimentos fle-
xihles de elevada categorfa.

E" La compactacion de subravantes y tle-
rraplenes.

60. Prevencion contra la peérdida de humne-
dad en el suelo-cemento medinnte ma-
teriales bituminosos.

1. Carreteras de suelo ¥ bitumen.

62, Factores granulomdétricos ¥ volumétricos
en [a estabilizacion de sueles con N
tumen,

63. Comportamiento de pavimentos de hor-
migon en relacion a subrasautes, sih-
hases v disefio.

é4. Pavimentos de ensayo de hormigdn: in-
forme sohre el progreso en investiga-
ciones cooperativas sobre distancia en-
tre juntas,

65, Efecto estruetural del acoplada pesado
solhre el pavimento de hormigdn.

§6. Desarrollo al borde de las ecarreteras.
1850,

67. Deearrollo al borde de Ias carreteras,
| HEY

6%, Biblioerafia N¢ 13. Cloruro de calcio en
el hormigon.

69. Evalnacién de las pistas en los aero-
puertos del Cannd4.

70, Caracterfsticas del uwsuarie vial,

1. Estudios sobre accidentes de transito.

2. Aecidentes ¥ vioiaciones de trinsito.

3. Accidentes de transito ¥ los factores re.
lacionados.

4. Estudfos =obre las caracleristicas v el
comportamiento de los conductores.

v
e
1
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K
. Aplicacién téenica del reconccimiento ¥

R,
31.

82,
83,
84,

B5.
26,
87,

103.

104,
105,

106,
107,
108,
109,
119,

111.

Planeamiento arterial urbano.

relevamiento de los suelos.

Estabilizacién de los suelos.

Medicién de la defermacion de la tierrn
por presidn,

Valaacitn de las condiciones del terreno
a los fines de ingenierfa vial

Reconocimiento de material vial

Fotografias adreas y planos de suelos;
vluacidén v aplicacion.

Estudio sobre fundaciones en suelos.

Métodos para el ensavo de suelos,

Instrnmental para la medicién de las ca-
racteristicag del hormigon.

Un estndio sohre las necesidades viales,

Aspereza ¥ resistencia al deslizamiento.

Un experimento referente a nn programa
de extensidn,

. La programacién vial y el desarrollo ur-

bano.
Estudics sobre ln estabilizacién de sue-
los.

. Aspereza y deslizamiento de lay carre-

teras.

. Métodoy de control de densidad de los

suelos.

. Comportamiento del pavimento.

Estabtlizacidén qufmica y mecdnica.

. Selladn de juntas y grietas,

3. Programacién vial

. Comportamiento del pavimento. ,
. Analisis en el laboratorio de los sueloa,
. Informe de comisioén sobre la organiza-

cién v administracién vial,

. Informe de comisidn wobre la compacta-

cién de subrasantes y taludey.

Informe de comisitn sobre la utilidad de
los datos recopilados referentes a la
programacion vial,

Superearreteras con accesos controlados
en zonas urbanas.

Distribucién del impuesto a los automo-
tores por ¢l método Incremental.

Factores de deslizamiento de loa pavi-
mentes ¥ su medicion,

Superearreteras.

Programa para carreteras secundarias en
Carolina del Norte,

Estabilizacién cemento-suelo.

Pavimentos experimentales de hormigén.

Construecidn de pavimentos de hormigon
y construccion de puentes on el in-
vierno.
Proyeectos para pavimentos de hormlgén
de ensayo en Connecticut e Indiana,
Rtelleno de juntas y grietas en pavimen-
to de hormigon.

Reparaclén de pavtmentos de hormigén
en diversos estndos de detericio.

Pavimente de hormiegén armado con ar
madura continni

Investigacion sobre el pavimento de hor-
migdn pretensad.,

Control ¥ construecion con hormigen.

Mezelag bitumitnoszas de pevinentaclén,

Estudios sobre pavimentos flexibles v la
practica del dizefio en Georgia.

Diseflo ¥ ensayo del pavimento flexible.

Acgregados no clasificados en mezeclas Bis
tuminosas,

El diseiio de! pavimento flexible en cua-
tro estados.

DIRECCION DE VIALIDAD DE La PROVINCIA DE BUENOS AIRES

12+, Estudic correlacionado sobre el dizefio de

pavimentos flexibles.

121, Ensaanche y reparacién de carpetas con
hormigén aslaitico.

122, Mezclits bituminosas de pavimentacidmn,

123, Repavimentacion bituminosa.

124. Comportamiento de carpetns asfalticas,

126. Datos sobre el costo de pnentes de hor-
migoén pretensado.

127, Desagiies verticales de arena.

128, El costo de conservacidn,

129, Recnperacién de viejos pavimentos por
repavimentacion.

130, Estudios sobre el terreno de materiales
¥ métodos de sellado para juntas ¥
grietas,

131. Estndios sobre la conservacion de ca-
rreteras.,

132, Materiales para la seflalizacién.

133. Sefializacién sobre el pavimento.

134. El progreso en la protecctén al borde de
la carretera.

135. El desarrollo ¥ la aplicacidn de 1o foto
grametria en 1958,

136, La fotogrametriz y el reconocimiento
aéreo,

BEVISTAS  INCORFORADAS
TEMAS D INTERES VIAL

Revistas reclbidas en agosto, setiembre
¥ octubre de 1959

REVISTAS ARGENTINAS

CAMINOS N¢ 198
Algunas consideraciones sobre las carreteras
v el trdnsito autometor.
Teodolito eleetrénico.

CAMINOS N? 199
Ingnietud en los organizmos viales.
Ingenieria de trinsito para las cindades.
Nuestrod caminos y la moderna técnica e
mejoramientn y restauracion.

CARRETERAS N? 17

Organizacion ¥ labor de las reparticiones
viales.

Vocahulario técnico vial,

El plan vial bouaerense,

CIENCIA Y TECNICA N? 637
Esquistos bitnminosos.
l.a ecuacién dindmica de la empresa,
Vibraciones de flexidn de una viga,

CONSTRUCCIONES N? 161

I.a erisis del transperte en la Repiablica Ar-
genting.

Curva nqnica del C. B, R. para cargas variables,

Laz licitaciones de obras piblicas en el afo
1953, LR

Resistencla al fuege de estructuras de hor
migdn.

Reglamentacién de 1a ley de Ohras Publicas
NO 5021 de la provincia de Buenos Aires.

NoTas BIBLIOGRAFICAS - LIBROS Y REVISTAS

NOTICIAS CAMINERAS N°? 53

El plan de caminos de fomento agricola.

REVISTAS EXTRANJERAS

BETTER ROADS N¢ 7 ds 1959 (inglés)

Revisacion de los iuformes departamentales.

Una mieva planta hara cubrir taludesd,
Mejor egyuipe ¥ métodos paril conipensar la
tnsuficiencla de fondos viales,

BETTER ROADS N°© 8 de 1959 (inglés)

Muestreo de informes deparmmem.ales.
pesde la controversia hacia la unidad en el

trazado de nna ruta. i
Por gqué fallan algunos pavimen
s0§ y¥ como evitarin.
CAMINOS VY CONSTRUCCION PESADA
NO 7 de 1959 {castellano)
Extraccién de material indeseable con traillas.

Una nueva supercarrétera en ltali‘al. .
Aspectos esenclales de la estabilizacién de

snelos. ) o on
Zona de eslaclonamiento pavimentitia ¢

suela-cemento, .

Comentirios sobre la 11 Reunién '('le

si6n Técnica de Terminologia Vial.

CONSTRUCTION METHODS N® 7 de 1959

(inglés) )

[l presente niimero esth dedicado totalmente
al montenimiento del equipo.

CONSTRUGAO N9 25 {portugués)
Organizacion ¥ control de una ohra de paxi-

mentacion. . rue.
Control de comportamiento en las cunstruc

ciones. ‘ .
La carretera Brasilia-Bello Horizomnte (

te Furnas Topacio).
CONSTRUGAO N? 26 (portugués)
Céleule de membraua filtrante.
f.a carretera Brasilia-lielo IHorizonie:
te Furnas-Topacio.
Orvganizacion de un control para 1
tacién.
CONSTRUGAO N? 27 {portugués)
Alzunon factores que influyen en el ensayoe
de compaclacion dindmica.
CONSTRUCAO N? 28 (portugués)
Método raptde para la dosificacién del suelo-
cemento en suelos plasticos.
La construccién vial en Africa.
ENGINEERING NEWS-RECORD
NP 1 de julio 1959 (inplés)
Aétodn econdmico de reparacién de carrete-
ras hituminosas.
ENGINEERING NEWS-RECORD
N? 3 de julio 1959 (inglés)
¥l hincamicnto de pilotes mediante vibracio
nes.
ENGINEERING NEWS-RECORD
N? 10 seliembre 1959 (inglés)
Una construceidn vial en una zona restrin-
eida

tos bitumine-

la Comi-

Yarian-

varian-

a pavimen-

— 93

ESTRUTURA N? 15 (portugués)
Aplicacién de aceros especiales en fundacio-
nes.
Cilenlo rapido del efecto del viento en las

fundaciones. )
Fundamentos de una nueva leorik del hor-

migén armado. .
Axiomatiea de la mecéniea do materialzs,
Fl cilcule de losas rectangulares en casod

eapeciales de apoyos ¥ Cargas s
l.a transformmacién de Laplace en estatica ¥

resistencia.
Placas cilindricas,
ESTRUTURA N9 16 (portugués)
Hormigén premoldeado en grandes dimensio-

ues. '
Axiomatica de la mecanica de los materialas.

Aplicacion de aceros especiiles en fundacio-
nes. )
Fundamentos de una nuneva teoria de! hormi-

g6n arnado.
Corso de mecinica de los suelos.
Calenle de los puentes de hormigén armado.
Curso da estructuras metdlicas.
Curso de hormigén pretensado.

ESTRUTURA N¢ 17/1959 {portugués)

vizas de bormigon con armadura doble.

Axiomativa del mecanismo de los materiales,

Chlenlo de losas rectangulares en casos espe-
ciales de earga ¥y apoyo. ]

Curso de estatica de las constrncclones.

Fi calculo de puentes de hormigén armadao,

La transformacién de Laplace en estatica ¥

resisiencia.

ESTRUTURA N® 13/1959 (portugués)

Curso de mecanica de les suelos.

Parrillns en tableros lzmales.

listructuras con porticos obiiruos, resueltos
por el métode del desplazamiento.

Caleuloe de puentes de hormigén armado.

EXCAVATING ENGINEER
N? 8 de 1959 (inglés)
Presentacion de una excovadora gleanta.
Voladuras cn obras camineras.
HIGHWAY MAGAZINE
N9 de julio-agosta de 1959 (inglésa)
Il separadur en las antopistas y su efecto s0-

hre el transito, ;
Coustruccion de la earretera Intéeramericana

en Nicaragna.
INDUSTRIA BRITANICA N° 338
Eficienciz en el transporie por carretera.
ROADS ANMD STREETS N°? 741959 (inglés)

Ampliacién de una carrelera en California.
Anortignadores para los martinetes,

ROADS AND STREETS N? 971959 (inglés)
l.oa drenajes verticales de arena en ja cons-

iruccién vial, . E
Céme Tue transportada ¥ ubicada una yiga

pesada.
Forma de seleccionar los medics de trans-

porte para Bu excavador.
SERVICIOS PUBLICOS Ne 471959
Principios de la estabilizacidon de suelos.



Con el presente nimero, la Revista Vialidad cumple su
segunde ano de vida, auspicioso hecho que no debemos dejar
de destacar ante los profesionales, técnicos, empresas, institu-
ciones relacionadas con las obras viales y la ingenieria en ge-
neral, por considerar que la plausible resoluciéon que ordené Ia
impresién regular de Ia misma ha tenido el eco que espera-

bamos.

En los 2 afos transcurridos, Vialidad ha adquirtdo fisonomia
propia, rasgos caracteristicos, sirviendo, segiin auguriramos €n
la presentacion del ejemplar nimero uno, en diciembre de 1957,

para dar a conocer nuestras inquietudes técnicas y cientificas.

2- ANIVERSARIO

Esta voz propia de la Direccion de Vialidad de la provincia
de Buenos Aires ha tenido la virtud de desperiar el interés de
los articulistas de Ia Casa y de otlros circulos técnicos y ha
llevado al interior de la Provinecia y de la Repablica toda, la
savia con qué nutrir las obras camineras, tan faltas de bi-

bltografia superior, comoda y agil.

En este aniversario, las autoridades viales y, en especial,
Iz Comision de Publicaciones de la Reparticién, saluéan a sus
colaboradores, sin los que no hubiera sido posible fal cristaliza-
¢ion y pone a disposicion de todes, las paginas de Ia revista
haciendo volos para que los aniversarios se repitan logrando

superaeiones para bien de Ia obra vial de la patria.

e ————



Publicaciones de la Direccion de Vialidad

Publicacion N? 1, Pavimentacion de las rutas nacionales nimeros 33 y 226. Con-
venio entre la Direccion Nacional de Vialidad y la Direccion de Vialidad de
la provincia de Buenos Aires. Sctiembre de 1957,

Publicacion N° 2. Régimen de coparticipaciéon vial para las munlcipalidades.
Anteproyecto, reuniones prellminares. Decreto-Ley N9 17.861 y Decreto re-
glamentario N° 21,280, Noviembre de 1957.

Publicacion N° 3. Régimen de copariicipacion vial para las municipalidades.
Decreto-Ley N? 17.861 y Decreto reglamentario N? 21.280. Noviembre de 1937.

Publicaclon N° 4. Clasificacion de materinles para subrasanies del Highway
Research Board (H.R.B.), su correlacion con el valor soporte de California
¢ interprefacion, Doctor Celestino L. Rufz. Enero de 1938.

Publicacion N? 5, Estudio de la red primaria, secundaria y lotal de caminos de
la provincia de Buenos Aires. Ingenlero Enrique Humet. Noviembre de 1938.

Pubiicacion N? 6. Vigas eontinuas con momento de enercia variables. Ingeniero
Ladislao J. Rozyckl. Abril de 1959,

Publicacién N¢ 7. Mesa redenda sobre ¢l Plan Vial de la provincia de Buenos
Ajres, 1959-1963. Noviembre de 1939,

Publicacién N? 9. Dimensionado de pavimentos flexibles en Texas y California
¥ su comparacion con el procedimicnto del C. B. R. utilizade en la provincia
de Buenos Aires. Ingeniero Jorge M. Lockhart.

Método para determinar la homogeneidad de la mezela en la construccion
de bases y subbascs de suelo-cemento, Maestro Mayor de Obras Rodolfo
A. Duarte.

El estudio de los suelos para subrasantes. Criterlo adoptado por el Lahoratorio
de la D.V.B. A, Apgrimensor Carlos F. Marchetti.

Plan Vial de la provincia de Buenos Aires, anos 1952-1963. Tomos I y II. Sintesis
memoria, deseripeidn, factores considerados, longitudes, red primaria y se-
cundaria, comparaciones, estudio econdmleo, transito, indices econdémleos,
obras.

EN PRENSA

Publicacion N? §. Autarquia de la Direccion de Vialidad de la provincia de Bue-
nos Aires. Decreto-Ley N 7.823; Decreto reglamentario N? 17.488. Nueva
edicidn,

Publicacion N° 10, Ley de Caminos, Cercas y Tranqueras. Nueva edicién,

Publicaclon N© 11. “Concentracién Critica” de Filler, su origen y significado en
la dosificacién de mezclas asfillicas. Doctor Celestino L. Ruiz,





